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Figur 1. Atgdrdsvalsstudien omfattar bilfirjan mellan Dalaré och Orné i Haninge kommun och dess omgivande
infrastruktur.
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Bild 1. Bilfarjan dr idag enskild och skéts av Orné sjotrafik AB pa uppdrag av Ornofdrjans
samfillighetsforening.



Forord

Firjelinjen som gar mellan Dalar6-Orn6 i Haninge kommun utgor en viktig lank i aktuell del av
Stockholms skiargérd. Boende och verksamma i regionen ar starkt beroende av en fungerande
forbindelse. Denna dtgardsvalsstudie har startats for att belysa den problematik som finns kopplad till
driften av farjelinjen och hur de brister och behov som finns i utredningsomrédets transportsystem
kan hanteras. Studien har resulterat i forslag pa atgiarder och 16sningar som rekommenderas att
hanteras vidare i ndstkommande del av planeringsprocessen.

Rapporten ska ocksa ses som en fordjupning av det fordndringsirende-PM “Farjelinjen mellan Dalar6
och Orno, Haninge kommun, Stockholms Lian” (TRV 2014/17894) dar Trafikverkets stillningstagande
utifrdn generella kriterier ar att farjeldaget bor vara allmén farja. I stallningstagandet har hdnsyn dock
inte tagits till de investeringskostnader och trafikuppldgg som blir foljden av ett sidant beslut.
Atgirdsvalsstudien tillfor dessa aspekter och Trafikverket har 6verlimnat det samlade beslutsunder-
laget till Lansstyrelsen i Stockholms lan f6r beslut av géllande sé vil eventuellt forandrat
huvudmannaskap for farjan som finansiering av medféljande investeringar.

Peter Huledal
Enhetschef Utredning
Trafikverket Region Stockholm
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Sammanfattning

Bilfarjan mellan Dalar6 och Orné drivs idag som en enskild farja. Representanter fran Ornos
tomtigarforeningar upphandlar farjans drift genom Ornéfarjans samfallighetsforening och i dagslaget
kors bilfarjan av Orné sjotrafik AB. Samfélligheten gjorde i samband med en ny upphandling i mars
2014 en anhéllan hos Trafikverket att en utredning gillande firjelinjens framtida driftsform skulle
genomforas. Bakgrunden ar att Ornofarjans samfillighet anser att det dr en ansvarstung borda for
foreningen i och med upphandlingens storlek samt att det i dagsldget finns ytterst fa anbudsgivare.
Trafikverket publicerade i april 2015 en PM "Firjelinjen mellan Dalaro och Orno, Haninge kommun,
Stockholms Lan” (TRV 2014/17894)” dir man i ett forandringsirende foreslar att farjan ska bli
allmén. Remissinstanser var dock kritiska till att underlagen for beslutet var knapphéndiga och att
man inte tillrackligt beaktat de utmaningar som 6kade trafikméngder och driftskostnader vid
inférande av en allman farja skulle innebéra.

Trafikverket startade under 2016 en atgiardsvalsstudie for att utreda fragan vidare. Syftet med
atgirdsvalsstudien ar att skapa forutsattningar for 6kad tillgédnglighet till och frén farjeldget, att skapa
en 6kad trafiksdkerhet till farjeldget samt att sdkerstilla farjetrafiken till och fran Ornoé.

Grundproblematiken till denna studie ar att administration och uppréatthallande av farjelinjen ar
betungande for samfalligheten och bristen pa anbudsgivare har bedomts vara en risk for att kunna
sikerstilla en langsiktig transportforsorjning. I processen har andra brister och problem kopplade till
farjelinjen och omkringliggande infrastruktur identifierats genom dialog med boende och
naringsidkare i Dalar6 och pa Orno:

— Framkomlighetsproblem for tung trafik 1angs Odinsvigen i Dalaro

— Bristande trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter langs Odinsvégen i Dalar6

— Fafarjeavgangar kvillstid

— Svérighet att leverera gods till Orn6 med dagens system

— Daliga anslutningar mellan bilfarja och busstrafik

— Dalig tillgdnglighet himmar exploatering pa Orno

— Véntsal saknas vid Dalar6 hamnplan dar farjan lagger till

— Lang restid for bilfarjan

—  Avgift for att resa med farjan

Atgirdsvalsstudien har formulerat projektmal vilka har varit vigledande for analys och framtagande

av 16sningsforslag. Mélen ar:

— Ge hog tillgdanglighet till Orno genom en langsiktig hallbar infrastrukturlésning och som ger
forutsattningar for attraktiva livsmiljoer.

— Forbattra trafiksikerheten i Dalaro.

— Minska trafiksystemets negativa paverkan pa miljo och hilsa.

— Bidra till att andelen héallbara transporter 6kar och att gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras.

— Skapa goda resmojligheter for alla oavsett dlder, kon eller funktionsférméga.

—  Skapa forutsattningar for utbud av service i Dalaré och pa Orné

Utifran identifierade brister och behov samt faststéllda projektmal har forslag pa atgéarder genererats.
Alla tgirder har foreslagits enligt tidsperspektiven kort sikt (<5 4r) och lang sikt (>5 ar). I
flodesschemat pa nésta sida presenteras vilka problem som hanterats med foreslagna atgiarder och hur
val de uppfyller de projektspecifika malen samt inom vilken tidshorisont de kan genomféras.
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Det foreslas att foljande trimnings- och effektiviseringsétgarder pa kort sikt genomfors:
—  Uppfor ny vantsal vid Dalaré hamnplan

— Infor lokal trafikforeskrift om stoppforbud ldngs Odinsvigen

— Forlang Ornos lokala busslinje till Dalar6 genom skeppning med bilfarjan

—  Fler turer genom tilldggsavtal med farjeoperator

Foreslagna atgarder pé kort sikt som kraver sirskild hantering foreslds ocksad genomféras. Ett
fordjupat arbete dr nodvandigt for att implementera dessa
— Ordna alternativ firjelinje for godstransporter via Séderby brygga

Forutom atgarder pa kort sikt ar det tva principiella stillningstaganden som behover tas
— Val av farjeforbindelsens driftsform pa lang sikt
— Val av farjeldgens lokalisering pa lang sikt

Problematiken kring att sikerstilla en langsiktig transportforsorjning ér en del av de grundldggande
fragorna men val av driftsform ar ocksé kopplat till stérre utmaningar gillande dimensionering av
tillhérande infrastruktur och driftskostnader. Atgirdsvalsstudien foreslar darfor att man vid ett senare
tillfalle tar stallning till val av framtida driftsform, vilken kan vara:

— Enskild drift (delvis avgiftsfinansierad, delvis genom statsbidrag). Upphandlad av samfilligheten
som idag. Dock skulle konkurrens och ldngsiktighet kunna forbattras genom att man genomfor
anpassningar av farjelagena s att forutsattningar for fler anbudsgivare underlattas t.ex.
Trafikverkets farjerederi.

— Allman drift (avgiftsfri, helt finansierad av statsbidrag). Trafikverkets farjerederi agerar
huvudman. Farjeldgen méaste anpassas till Trafikverkets farjor.



Firjelagets placering i Dalaré hamn medfor redan idag utmaningar med trafik inklusive tunga
transporter genom centrala Dalaro. En 6vergéng till allmén farja skulle med stor sannolikhet innebira
okad trafik och darmed leda till ytterligare problem gillande bade framkomlighet och trafiksdkerhet
genom centrala Dalar6. Ménga identifierade problem skulle ddremot kunna l6sas genom atgarder pé
kort sikt. Atgirdsvalsstudien behandlar och bedémer ett antal téinkbara firjeligen 6versiktligt med
tanke pa dess genomforbarhet och méaluppfyllelse. Det bor podngteras att alla potentiella farjeldgen
bor studeras forutsiattningslost i en fordjupad studie.

Tre olika utredningsalternativ har definierats for att bedémas enligt faststélld ordning for

dtgirdsvalsstudier genom en sé kallad samlad effektbedémning (SEB). Bedomningen innehaller

kvantitativa och kvalitativa analyser efter ett antal uppsatta kriterier. Bedomda alternativ som jamforts

med nuléget ar

— Utredningsalternativ 1 (UA1) Enskild farja med en alternativ farjelinje for tung trafik

— Utredningsalternativ 2a (UA2a) Enskild farja, forutsatter genomforda atgarder enligt UA1, i
kombination med atgirder som majliggor att flera operatorer kan l1amna anbud

— Utredningsalternativ 2b (UA2b) Allmén firja

Observera att trimnings- och effektiviseringsatgirder pa kort sikt hanteras utanfér dessa
utredningsalternativ i bedomningen. Dessa atgarder foreslds genomféras innan nagot av ovanstaende
alternativ ovan realiseras och kan forvintas vara en forutséattning i alla tre utredningsalternativen.
Bilfarjan utgor en viktig samhillsfunktion for boende och naringsidkare pa Orn6 samt skapar
arbetstillfallen lokalt. Samhéllsekonomiska modeller som framst anvinds for att bedéma
vaginvesteringar ar inte helt anpassade for studier som denna dérav ar de kvalitativa bedomningarna
av atgardernas effekter viktiga i denna atgardsvalsstudie. Syftet med atgirderna ar att sdkerstélla en
langsiktig transportforsorjning for Ornos befolkning som ar trafiksédkert, miljomassigt och socialt
héllbar. Att tung trafik som ska med farjan flyttas frdn Odinsvégen till S6derby brygga skulle leda till
att tringseln minskar, att trafiksdkerheten forbattras och att buller och vibrationer minskar. Negativt
ar att nar tung trafik skeppas fran Soderby brygga vilket ar en atgard som ingér i UA1 och UA2a,
innebar detta ldngre restider for gods. Alla utredningsalternativ innebar investeringskostnader for
anpassning av firjeldgen och 6kade driftkostnader. UA2a och UA2b som omfattar anpassning av
farjelagena inklusive eventuellt ink6p av nya farjor s att Trafikverkets farjerederis farjor kan
anviandas innebar betydande investeringar. UA2b bedoms ge 6kade trafikméngder da detta alternativ
medfor att bilfarjan blir avgiftsfri och ddrmed mer attraktiv att nyttja. For att mota efterfrdgan kan
detta innebéra att fler turer infors vilket 6kar driftkostnaden. Man bor ocksé beakta en negativ
miljopaverkan fran 6kad bil- och béattrafik samt d&ven under ombyggnationen av farjeldgen. UA2b ar
dock det enda alternativet som innebir att samfilligheten avlastas frdn det administrativa arbetet
kring farjetrafikens upphandling.



1.Bakgrund

1.1. Syfte

Bilfarjan mellan Dalaré och Orné drivs idag som en enskild farja. En enskild farja fungerar pd samma
satt som en enskild viag dar vaghéllaren oftast brukar utgoras av en samfillighet. En allmén vég eller
en allmén farja ansvarar staten eller kommunen f6r. Alla allminna farjor ar avgiftsfria. Representanter
for Ornos tomtagarforeningar ansvarar gemensamt for Ornéfarjans drift genom Ornofarjans
samfillighetsforening som i dagsliget kors av Ornoé sjotrafik AB. Samfilligheten gjorde infor arbetet
med en ny upphandlingsperiod en anhéllan hos Trafikverket att en utredning om féarjelinjens framtida
driftsform skulle genomféras. Bakgrund var att samfalligheten ansag det vara en ansvarstung bérda
for foreningen, med tanke pa upphandlingens storlek och att det i dagslédget finns ytterst fa
anbudsgivare. Trafikverket genomforde darfor en utredning kring mojligheterna att gora farjan
allmén. I april 2015 publicerade myndigheten ett fordndringsdrende dar man foreslar att farjan ska bli
allmén. Flera remissinstanser var bekymrade 6ver att utredningen inte i tillracklig utstrackning
beaktade 6kade kostnader for farjans driftshallning och problem med framkomlighet och
trafiksdkerhet i Dalar6 vid inférande av en allmén farja.

Trafikverket inledde i januari 2016 processen att ta fram en atgirdsvalsstudie for farjelinjen. Ramboll
anlitades for uppdraget. Syftet med en atgardsgardsvalsstudie ar att genom dialog skapa delaktighet
och ansvarstagande bland flera aktorer. Atgirdsvalsstudier tillimpar fyrstegsprincipen efter en
noggrann kartlidggning av problembilden i syfte att ta fram hallbara och kostnadseffektiva atgirder.
Det projektspecifika syftet for denna atgardsvalsstudie formulerades i uppdragsbeskrivningen:

”Syftet med arbetet ar att skapa forutsiattningar for 6kad tillganglighet till och fran farjelaget, att skapa
en o0kad trafiksidkerhet till farjeldget samt att sikerstilla farjetrafiken till och frdn Orné.”

Problembilden i denna studie bestar av flera dimensioner. Grundlaggande ar driftsfrigan och de
problem som den enskilda driften 4dr behéftade med. Vidare finns problem kopplat till infrastrukturen
och den trafik som anvénder farjan i Dalaro som beror framkomlighet, tillganglighet, trafiksdkerhet
och milj6 samt forutsiattningar for langsiktig samhallsutveckling och social héllbarhet pa Orno. I
atgardsvalsstudien har inga begransningar géllande investeringskostnader definierats.

1.2. Arbetsprocess

Arbetsprocessen har organiserats i fyra faser i enlighet med metodiken for atgardsvalsstudier.
Atgirdsvalsstudien har bedrivits i projektform med en projektledare frin Trafikverket. Ramboll har
varit utférande konsult. I projektet har representanter fran Trafikverket, Trafikforvaltningen, Haninge
kommun och Ornéfiarjans samfillighet medverkat. Foljande personer har under projektets géng
medverkat under arbetsgruppsmoten och workshops:

—  Olof Johansson, Trafikverket

— Johanna Levin, Trafikverket

— John Nilsson, Trafikverket

—  Erik Andersson, Haninge kommun

— Kent Lindgren, Haninge kommun

— Gunnar Friberg, Trafikforvaltningen SLL

—  Cecilia Bostorp, Trafikforvaltningen SLL

— Sara Nordenskjold, Trafikforvaltningen SLL

— Leif Horn, Ornofarjans samfallighet



— Johnny Alf, Ramboll Sverige AB

—  Emil Frodlund, Rambdll Sverige AB

— Bo Hjertstrand, Ramboll Sverige AB

Kontakter med andra personer inom ovan ndmnda organisationer samt representanter fran berérda
aktorer har dven tagits vid behov.

Forutom det 16pande arbetet har arbetsgruppsmoten, workshops och dialogméten hallits. Till
dialogmotena bjods intressenter bestiende av boende, naringsidkare och representanter for
sambhéllsservice i Dalaré och pa Orné in for att kunna inhdmta information till atgdrdsvalsstudien om
brister, behov och 6nskade funktioner géllande farjelinjen. Motena var utformade i form av workshops
dir deltagarna ingick i grupper bestiende av foretradare for olika intressen for att pé sé satt lyfta
fragans komplexitet och bidra till konstruktiva diskussioner. Dialogmotena har varit viktiga for
framtagandet av en gemensam problembild tillsammans med boende och lokalt niringsliv pa Orno
och i Dalaro.

1.3.Tidigare planeringsarbete

I detta avsnitt gors en kortfattad redovisning om relevant material frén planeringsdokument,
strategier och utredningar som tagits fram tidigare i andra sammanhang. Materialet kan aterge mél
och visioner som respektive organisation har och som paverkar utredningsomradet. Tidigare noterade
brister och behov samt dtgiarder som planerats beskrivs ocksa.

1.3.1. Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2014-2025
(Lansstyrelsen, 2014)

I Lansstyrelsens aktuella lansplan finns inget utpekat eller namnsatt drende kring utredningsobjektet
men planen redovisar en inriktning for regionen gillande de aktuella aren. I lansplanen anges att
infrastrukturen ska anviandas effektivt och att kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik ska prioriteras.
Bebyggelseplaneringen ska ocksa anpassas efter kollektivirafiken. Planen papekar ocksa att
samhallsinstitutioner behéver skapa goda forutsattningar for effektiva och miljovénliga gods- och
varutransporter.

1.3.2. Skargardspolitiskt program for Stockholms lans landsting (Stockholms lans
landsting, 2010) samt Regionalt trafikforsérjningsprogram for Stockholms lan -
Kollektivtrafik pa vatten (Stockholms lans landsting, 2013)

Syftet med det skiargardspolitiska programmet ar att hantera landstingets verksamheter i skirgarden
och beskriva vilka strategier som ska gilla. I programmet star att kollektivtrafiken ar en forutsittning
for en levande skirgard och att Waxholmsbolaget ska skota dessa transporter med inriktning pa hog
kvalitet. Visioner och méil som presenteras i den 6vergripande visionen harrér fran 2010:s ars
regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010): ”En skirgérd som genom sina unika
varden ar attraktiv for boende, verksamheter och besokare.”

Mélen for det skargardspolitiska programmet ar att:

— Enlangsiktigt val forvaltad skiargird med natur-, kultur- och rekreationsvirden som bevaras och

— utvecklas.

— En for alla 6ppen och tillgidnglig skiargard med effektiva miljovinliga, kollektiva transporter och
andamaélsenlig infrastruktur.

—  En livskraftig skdrgard med goda forutsittningar for verksamheter och kommersiell service som
ar anpassade till skiargardens forhallanden aret om.



— En skirgird med behovsanpassad, tillganglig och resurseffektiv offentlig service av god kvalitet.

Utifran programmalen i kombination med utvecklingstrender, tillgingliga resurser och formella

forutsattningar har f6ljande fyra utmaningar antagits:

—  Att mojliggora utveckling och samtidigt bevara skiargérdens natur-, kultur- och rekreationsviarden.

—  Att vidareutveckla kommunikationerna till och inom skargarden, genom dndamaélsenlig
infrastruktur och ett effektivt och hallbart transportsystem.

—  Att utveckla forutsattningar for niaringsliv och kommersiell service som ar baserade pa
skargardens virden, forutsiattningar och behov.

— Att erbjuda offentlig service av god kvalitet och tillgénglighet i skargarden.

Till varje utmaning finns en beskrivning i det skiargardspolitiska programmet. Planen for skdrgardens
kommunikationer efterstravar en effektiv kollektivtrafik med smidiga byten och en samordnad 16sning
gillande taxan. En risk som patalas i programmet ar att investeringar som gors i skiargérden ar relativt
sma och att investeringsansvaret ofta ar splittrat pa flera aktorer. Landstingets strategi och inriktning
for att uppna detta ar att:

— Utveckla och bevara skiargardens natur-, kultur- och rekreationsvéarden.

— Erbjuda en bra kollektivtrafik och bidra till en &ndamaélsenlig infrastruktur.

— Bidra till goda generella forutsattningar for en livskraftig skargard.

— Sikra tillgangen till effektiv och behovsanpassad offentlig service av god kvalitet.

— Planera for en attraktiv skdargard samt attraktiva och funktionella skargirdssamhillen.

Det andra malet i det skiargardspolitiska programmet anger ocksa att det 4&r Waxholmsbolaget som ar
landstingets framsta redskap for att tillhandahalla god tillgianglighet i skargdrden och programmet
anger att standarden ska hojas. Minimistandard for battrafiken mellan replipunkter och kdrnoar ar tva
turer pa morgon/férmiddag fran 6arna och tva turer eftermiddag/kvall till 6arna. Darmed ges
permanentboende i skdargdrden mojlighet att dagligen resa till kommuncentrum och déarifran vidare
med direktforbindelse med Stockholms innerstad. Darutover ska det finnas en kvéllstur som ger
boende mojlighet till kvillsaktiviteter en dag i veckan. Bastrafiken under veckoslut och helger ska dven
vara inriktad pa fritidsboende och utflyktsresenirer.

1.3.3. Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan (Trafikforvaltningen,
2015)

Riktlinjer som ska tillimpas i Trafikforvaltningens arbete men dven av externa aktorer presenteras i
dokumentet Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lin. I dokumentet hanteras
fragestillningar kring trafikplanering som behover besvaras i ett tidigt skede i kommunernas
planeringsprocesser. Handlingen innehaller dven krav pa linjenit och utbud som ska aterspegla det
regionala trafikforsorjningsprogrammet. Olika typer av trafik definieras i dokumentet och sj6trafik
delas in i skdargardstrafik och pendelbéatstrafik. Skargardstrafiken ska motsvara landbaserad
landsbygdstrafik och garantera boende pa 6ar utan fast landférbindelse eller statlig vigfarja,
nodvindiga forbindelser for arbetspendling samt erbjuda inkops- och serviceresor. Den
samhaillsunderstodda béattrafiken kan dven syfta till att stotta turisttrafik till 6arna. I dokumentet
definieras olika linjetyper: baslinjer, transferlinjer, daglinjer, vinterlinjer och kulturlinjer.
Minimiutbudet for skiargardstrafik mellan replipunkt och kiarno ska majliggora att det dagligen gér att
resa till kommuncentrum och darifran vidare med stomlinje till Stockholms innerstad.

Minimiutbudet ska vara:
— Tva turer morgon alternativt formiddag fran 6arna.
— Tva turer eftermiddag alternativt kvall till 6arna.



— Ytterligare en kvallstur som mgjliggor kvillsaktiviteter en dag i veckan.

Den andra kategorin sjotrafik som beskrivs dr pendelbéatstrafik som trafikerar bryggor som ocksé kan

nés med landtrafik. Den ingér i det sammanhingande kollektiva systemet och utgor ett komplement

till det lokala géng- och cykelnitet. For denna trafik finns inga rekommendationer for minimiutbud

men foljande anges:

— Pendelbatstrafiken ska i forsta hand planeras for arbetsresor under hogtrafik men kan med fordel
dven trafikeras andra tider pa dygnet.

— Sarskild hiansyn ska tas till mojligheterna att ansluta den landbaserade trafiken till sjotrafiken vid
de bryggor som trafikeras av pendelbatar. Detta giller i synnerhet anslutningen till cykelvignitet.

1.3.4. Oversiktsplan 2030 - med utblick mot 2050 (Haninge kommun, 2016)

Syftet med Haninge kommuns 6versiktsplan ar att presentera konkreta strategier, mél och riktlinjer
for mark- och vattenanvandningen inom kommunen fram till &r 2030, med en horisont och utblick
mot ar 2050. Kommunens planering ska priglas av en sammanhallen bebyggelsestruktur som littare
kan forsorjas med hallbara transporter sisom gang, cykel och kollektivtrafik. I 6versiktsplanens mal
och planeringsinriktningar olika delomraden aterfinns f6ljande formuleringar som beror innehallet i
atgardsvalsstudien:
— Bebyggelseutvecklingen sker i huvudsak nira befintlig infrastruktur, och skapar underlag

for samhallsservice, handel och kollektivtrafik.
— Kollektivtrafiken ar tit och i tatorterna ar det latt att ga och cykla.
— Skérgarden ar lattillganglig med goda kommunikationer och utbyggd infrastruktur.
— Det finns hallbara trafiklosningar i alla kommundelar.

For trafik och kommunikationer anges att trafikslagen ska prioriteras enligt ordningsféljden
1. Gang- och cykeltrafik

2. Kollektivtrafik

3. Varu- och godstransporter

4. Biltrafik

Prioritetsordningen syftar till att fi ett gaturum och trafiknat som framst ar planerat, utformat och
underhaéllet utifrdn gdendes och cyklisters behov. Den utgor dven en pdminnelse om att alltid beakta
gaende, cyklister och kollektivtrafikanter nar ny infrastruktur planeras. Likasa anges att goda
mojligheter till hallbart resande ska skapas for alla oavsett alder, kon eller funktionsférmaga. Foljande
riktlinjer anges ocksa gillande kommunens planering for skargérdstrafiken:
— Kommunen verkar for utveckling av kollektivirafiken pa vatten, dar bat- och farjetrafiken till
kommunens storre 6ar ges en langsiktigt hallbar 16sning vilket mojliggor pendling aret runt.
— Vid planering i vattennara lagen sa beaktas framtida behov av hamn- och kajlagen.
Markomréaden likvil som anslutande vattenomraden reserveras for detta eandamal.

Orno ir av landstinget utpekad som kirng vilket innebar att den anses kunna ha forutsittningar for ett
utbud av samhillsservice och infrastruktur. Kommunen vill underlatta for fler fastboende pa Orné
genom att mojliggdra mindre kompletteringar av nya bostider. Oversiktsplanen po#ngterar dock att
det ar viktigt att ny bebyggelse harmonierar med befintligt landskap och kulturmiljo. Fler fastboende
pa Orno ger underlag och behov for utvecklad service. Det ar framst i redan bebyggda omraden vid
Kyrkviken, Vargvik, omradet mellan Hasselmara-Skinnardal och vid Léttinge som ny bebyggelse ar
aktuellt. Oversiktsplanen nimner ocksi mojligheten att ansluta den norddstra delen av Orné till 6ns
vagnit. Vatten och avlopp vid nybyggande bor ddremot hanteras enskilt eller via samfallighet.



Oversiktsplanen efterstrivar ocksa att Dalard ska vixa vilket innebér att nya bostider, utokad
verksambhet i skola och omsorg planeras i omradet.

1.3.5. Ortsanalys Dalard (Haninge kommun, 2009)

Haninge kommun genomf6rde en ortsanalys av Dalaro mellan &ren 2007 och 2008, vilken utgjordes
av en utvecklingsdialog i samverkan med boende. Syftet var att beskriva orten utifran fysisk plats, dess
funktion som livsmiljo och hur orten relaterar till sin omgivning. I analysen ingick en rad faktorer som
behandlade geografi, historia, trafik och livsmiljo.

I ortsanalysens beskrivning av det framtida transportsystemet bedomdes de storre vigarna under
hogsiasong fa ett okat flode vilket anségs innebéra negativ paverkan pa gang- och cykeltrafiken. Likasa
bedomdes flera besokare 6ka efterfragan pa parkeringar och leda till att oonskad soktrafik och att icke
regelritt parkering riskerar att 6ka. I ortsanalysen identifierade ett behov av béttre trafikledning och
skyltning av parkeringar i Dalaro. Odinsvigen tas upp som problematisk i synnerhet med avseende pa
den tunga trafiken som kor till och frén Ornéfarjan. Flera vagar i Dalaré som Odinsvigen,
Smadalarévagen och Askfatsvigen saknar separering mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.
Under vintern konstateras ocksé vissa trafikrelaterade problem s att otrygga situationer uppstar.
Detta giller fraimst under tiderna for hamtning och laimning vid skolan samt nar kunder till butikerna
parkerar. Vidare ndmns att ldngs Baldersviagen, Odinsvagen och Berghamnsvigen forekommer
otillatna hoga hastigheter. Den kollektivirafik som &r vigburen anses i ortsanlysen fungera bra dven
om vissa forbattringar gillande sena avgéngar och turtiathet 6nskas. Dalarébornas upplevelse av
Waxholmbatstrafiken ar positiv &ven om vissa forbéttringar onskas gillande trafiken ut till 6arna och
in mot Stockholm.

For Ornofiarjan med tillhérande farjelage rader det diremot delade meningar. En asikt ar att den
nuvarande placeringen av Ornofarjan skapar ett resandeunderlag som ar nodvandigt for att
uppratthalla servicen i Dalard. Samtidigt menar andra att en flytt av farjeldget skulle frigora utrymme
for annan utveckling av Dalar6 exempelvis vid hotellbryggan och ldngs Odinsvigen, och minska
trafikrelaterade problem dér. I ortsanalysen slér dock fast att det ar viktigt for Ornéborna med
angoring for farjorna i Dalaré d& samhallet fungerar som huvudort for boende pa Orné och i dess
skargard. I analysen redovisas att merparten av de boende i Dalaré har tillgéng till bil men att minga
trots det viljer att dka buss till och fran Haninge centrum och Gullmarsplan, i synnerhet vid
arbetspendling.

1.3.6. Askfatshamnen — Dalarg, Utredning av eventuellt nytt farjelage for Ornofarjan
(Haninge kommun, 2006)

Utredningen som genomfordes av konsultbolaget Structor pa uppdrag av kommunen beskriver

mojligheten att flytta Ornofirjans farjeldge till Askfatshamnen.

Foljande motiv for en flytt fran dagens farjeldge vid Dalaré hamn presenteras:

- Okad efterfrigan pa fler uppstillningsplatser for fordonstrafiken vid farjeldget.

— Odinsvégen ar smal och saknar trottoarer vilket i kombination med tung trafik leder till en otrygg
trafikmiljo.

— Fordonstrafiken genom centrala Dalar6 upplevs som besvirande.

Utredningen fastslar ocksa foljande motiv for att inte dndra lokalisering:

— Niringsidkare pa Dalar6 6nskar ha genomfartstrafik d& detta 6kar kundunderlaget.

— Att ha kvar farjeldget i narheten av centrala delarna av Dalaro okar tillgangligheten for de 6bor
som nyttjar vardcentral och skola for arskurs 6-9.



— Befintlig smabatsverksamhet i Askfatshamnen péverkas troligen negativt.

Askfatshamnen ar beldgen vid det vastra inloppet till Dalar6 kanal och anvinds i dagslédget av
fritidsbatar. Vattendjupet i hamnen varierar mellan tre och sex meter. Trafikflodet pa Askfatsvigen
uppgick vid tiden fér utredningen till 250 — 500 fordon/dygn. Det nya farjeldgret planerades i slutet av
Askfastviagen dar den nya uppstallningsplatsen planerades rymma ca 70 fordon (jamfért med de ca 35
fordon som ryms vid Dalaré hamnplan idag). En ny gang- och cykelbana langs Askfatsvigen ingick
ocksa i planerna. Tillkommande storningar i form av buller och 6kade utslapp bedémdes inte
overskrida ndgra gransvarden for boende lings Askfatsvigen. Utredningens slutsats var darfor att en
flytt var realistisk och bedomdes kosta ca 21 - 26 Mkr.

1.3.7. Planbeskrivning, Detaljplan for Dalardé Strand, Dalar6 2:132 Dalar6 (Haninge
kommun, 2015)

Detaljplanen omfattar omradet vid Dalaro Strand vars hotellverksamhet avvecklas till férméan for nya
bostider. Fastigheten ska utvecklas for bostadsdndamal, framst for flerbostadshus men dven for
handel och andra verksamheter.

Detaljplanens paverkan pa omkringliggande infrastruktur beridknats generera ett nettotillskott av 82
nya fordonsrorelser per dygn. Ett nytt parkeringsgarage planeras vid fastighetens anslutning till
Odinsvigen och rymmer merparten av boendeparkeringarna. Ovriga parkeringar ns via Tullbacken
men utkérande fordon far pa grund av enkelriktningen anvinda Odinsvigen. Detta medfor att
Odinsvigen beridknas fa 97 nya fordonsrorelser per dygn. Inga befintliga parkeringar paverkas av
exploateringen. En ny gidngbana lings Dalaré hamn planeras ocksa for att ordna battre gangvagar till
det planerade hamnmagasinet med bostidder och verksamheter, bland annat en terrass med en
uteservering sommartid.

——

-

Figur 2. Plan for fordndringar vid Dalaré Strand.



1.3.8. PM Trafik Dalaro strand hotell (Rambdll, 2014)

Syftet med trafikutredningen var att utreda hur planforslaget for Dalaro strand paverkar
trafiksystemet samt att studera forslagets utformning med avseende pa tillgdnglighet och
trafiksdkerhet. Trafikalstringen fran planomradet bedomdes endast ge marginell padverkan pa Dalar6
hamnplan, dock anség utredningen att de planerade parkeringarna inte kunde hantera
parkeringsbehovet fullt ut. Risken for soktrafik under sommaren bedémdes som stor och
rekommenderade att parkeringsledningssystem skulle utarbetas. Trafiksdkerheten bedomdes inte
paverkas negativt av planforslaget.

1.3.9. Trafikutredning Vag 227, Dalard, Haninge kommun (Rambdll, 2014)

Trafikutredningen behandlade hur planomradet vid Dalaré strand i stort paverkar Dalarévigen och
anslutningen genom till dagens farjeldge. Syftet var bland annat att ta fram trafikunderlag for
bullerberdkningar. Utredningen konstaterar att tva tredjedelar av trafiken langs Odinsvégen inte har
farjelaget som start eller malpunkt.

1.3.10. PM Foérandringséarende - Farjelinjen mellan Dalaré och Orné (Trafikverket, 2015)

Ornéfirjans samfillighet gjorde i samband med en ny driftsupphandling i bérjan av 2014 en anhallan
hos Trafikverket om att man onskade utreda majligheterna for en dndrad driftsform av farjelinjen.
Orsaken till forfragan var att Ornéfirjans samfillighet ansdg det betungande att skota upphandlingar
av en si ansenlig storlek och att det i dagsldget finns fa anbudsgivare. Som svar till samfalligheten
foreslar Trafikverket i en PM daterat april 2015 att firjan ska bli allmin. Motiven for en allmin farja
enligt forandringsidrendet ar att en allmin firja skapar en sammanhéllen lank for det statliga vagnitet
pa fastlandet och pa Orno eftersom farjelinjen utgor en utfartsvig for ca 300 trafikintressenter och bor
vara skal till att mojliggora allmén samfardsel. Remissinstanser var dock kritiska till att underlagen for
beslutet var knapphéandiga och att man inte tillrackligt beaktat de utmaningar som 6kade
trafikmangder och driftskostnader vid inférande av en allmén farja skulle medfora.

Trafikverkets farjerederi ansag att nya farjor skulle behova kopas in vid en 6vergang till allmén drift
och att man p4 sikt behover hitta ett nytt farjeldge pa fastlandssidan. Farjerederiet 6nskade ocksé att
Trafikverket sakerstéllde att en 6vergéang till allmén farjedrift samordnades med nuvarande operator
och att en tillrackligt 1ang tidsrymd skapas vid en 6vergéng till allmén farja.

Orno Sjotrafik AB ansdg att utredningen har brister for att den inte redogor berakningar for 6kade
driftskostnader. Vidare ansig man att riskerna for trafikkaos i Dalar6 centrum och totalt stopp vid
Dalar6 hamnplan ar uppenbara vid inforande av en allmén farja. Man framholl ocksa foretagets
betydelse som arbetsgivare for bofasta pa Orno.

Haninge kommun stéllde sig positiva till beslutet att gora bilfarjan allmén. Kommunen instamde i
farjerederiets bedomning att det pa langre sikt kan komma att krdvas en ny angoringspunkt pa
fastlandet, men att atgiarder pa kort sikt ocksé dr nodvandiga.

1.3.11. Vag 227, Odinsvégen, delen Dalar6vagen — Centrala torget (Vagverket, 2008)

Viagverket genomforde 2008 en utredning kring att kunna anldgga en ny géng- och cykelbana langs
den Gstra sidan av Odinsvigen mellan Dalar6véigen och torget. Syftet med atgérden var att kunna
forbattra den bristfilliga trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter lings Odinsvigen. Utredningen
konstaterade att ménga barn och foraldrar forflyttar sig langs strackan. Viagverket fastslog att dtgiarden
krivde att kérbanan flyttades visterut. Atgirden ir detaljplanelagd av Haninge kommun (Detaljplan



for del av Odinsvigen, Dalard, Haninge kommun, 2011) dir planen innebér att Odinsvégen breddas
for att en gdngbana ska anldggas. Dock maste Trafikverkets finansiera atgéarden.

1.3.12. Detaljplan for del av Odinsvagen, Dalard (Haninge kommun, 2011)

Material bestdende av flera dokument som utgor detaljplan kopplat till ovanstaende utredning om
géng- och cykelbana. I den anges pa samma sitt som i Vagverkets utredning att oskyddade trafikanter
upplever trafiksituationen otrygg vilket ar sarskilt allvarligt d& forskola och skola ar placerade intill
Odinsvigen. Tomtmark behover tas ansprak for att rymma géng- och cykelbanan och totalt atta
fastigheter berdrs av ett intrdng pad maximalt 2 m. Den kulturhistoriska miljon beskrivs vardefull och
utformningen bor g& i samma stil som befintlig miljo.
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Figur 3. Plankarta fran "Detaljplan for del av Odinsvdgen”



1.3.13. Forstudie Odinsvagen Dalar6 (Vagverket)

Vagverket utforde en revision av Odinsviagen mellan Dalar6viagen och Dalaré hamn. Syftet med

utredningen var att forbattra miljon langs vigen. I arbetet identifierades ett antal malkonflikter:

— Bullerstorda tomter som behover bullerskdarm stér i konflikt med kulturmiljon, estetiken och
trafiksdkerheten vid tomtutfarter.

— Utformningsstandard for bussar och tung trafik kommer i konflikt med efterstriavad sméskalighet
som efterfrigas av savil trafiksikerhets- som kulturmiljoskil. Atgirden skulle dven innebira
intrang pa tomtmark.

— Gatsten som material bor anvindas sparsamt eftersom det kommer i konflikt med bullerhansyn.

—  Behov for busstrafik stills i konflikt med trafiksdakerhets- och miljoaspekter.

Ett stort antal brister identifierades av forstudien dir de allvarligaste var det ofullstédndiga nitet for
gang- och cykeltrafik, siktproblematik och en tring vigsektion. Atgirder lings vissa delstrickor och
punkter foreslas i utredningen for att kunna forbattra framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten, men
dven att anpassa estetiken genom férandrad vegetation, materialval och utformning.

1.3.14. Allman farjeled till Tynning6 (Trafikverket, 2011)

Rubriken ir ett samlingsnamn for tre olika utredningsdokument vilka alla berérde 6vergangen till
allmén firja till Tynningo. Projektet dr intressant eftersom fragestillningarna har flera
beroringspunkter med denna studie dven om det geografiskt ligger utanfor utredningsomrédet.

Mellan viag 642 pa Norra Lagno i Virmdo kommun och vig 678 pa Tynning6 i Vaxholms stad gar en
farjelinje. Fram till 2013 drevs den av som enskild farja av Tynningofdrjan Ekonomisk Forening.
2004 begirde foreningen att farjan skulle 6verga i allmén regi. 2007 fattade davarande Vagverket ett
beslut i linje med detta och alla berorda remissinstanser var positiva. Samma ar 6verlamnades fragan
till Lansstyrelsen som tidigare tillstyrkt fordndringen under férutsattning att de forandringsarbeten
som ansags krivas kunde finansieras. 2010 fattade Lansstyrelsen ett beslut om 6vergang till allmin
farja genom finansiering via lansplanen. Beslutet 6verklagades men avslogs av regeringen. 2010
inledde Trafikverket ovan ndmnda férstudie om lampliga atgarder for att kunna dndra driftsform
2013. Inom ramen for detta studerades ockséd andra strackningar. Foljande atgiardsalternativ
studerades:

1. Enskild firja (Nollalternativ) - Upphandlad trafik Norra Lagné — Ostra Tynningd befintligt tonnage
2. Allmén férja - Firjerederiet driver firjetrafik Norra Lagno — Ostra Tynning6 med befintligt tonnage
3. Allmén firja - Firjerederiet driver firjetrafik Norra Lagno — Ostra Tynning6 med nytt tonnage

4. Allmén farja - Farjerederiet driver farjetrafik Hoganas — Vaxholm med nytt tonnage

5. Allmaén férja - Farjerederiet driver farjetrafik Tynning6 — Vaxholm med nytt tonnage

6. Allman farja - Farjerederiet driver farjetrafik Vaxholm — Norra Tynningo — Stensldtten nytt tonnage
7. Allmén firja - Farjerederiet driver farjetrafik Vaxholm — Stenskarsviken med nytt tonnage

Alla alternativ utreddes, bedomdes och remissbehandlades. Alternativ 4-7 avskrevs da den befintliga
strackningen langsiktigt bedomdes vara béattre. Alternativ 1 togs sedan bort d& detta bedémdes ha
samst driftsdkerhet och inte var hallbart 1angsiktigt. Sedan avskrevs dven alternativ 2 da bristen pa
reservfirja var ett problem och att Transportstyrelsen foreskriver att farjorna ska in pa planerad
kontroll av botten minst tva génger per ar. Nar sedan farjan sedan blev allmin 6kade antalet
fordonstransporter med cirka 30 % frin 170 000 under 2012 till 220 000 ar 2013.



1.4.Pagaende projekt
Detta avsnitt beskriver andra padgdende projekt inom utredningsomréadet eller med annan paverkan pa

denna studie.

1.4.1. Vag 227, gang och cykelvag vid Odinsvagen, Dalaro (Trafikverket, 2017)
Trafikverket driver vid skrivandet av denna rapport ett projekt med syfte att bygga en géng- och
cykelvig och gdngbana mellan Dalarévagen och Central Torget i Dalaré. Kérbanan f6r motorfordon
planeras att bli 6,5 meter bred, gdng- och cykelvigen 2,5 meter och gdngbanan 1,8 meter. Projektet
innebar dven att en busshéllplats tillgdnglighetsanpassas och refuger byggs om. Man riaknar med att
borja bygga under hosten 2017.
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2. Intressenter

Ett flertal intressenter har medverkat i dtgdrdsvalsstudien. Férutom representanterna for Haninge
kommun, Ornofarjans samfillighet, Trafikforvaltningen SLL och Trafikverket som har utgjort
atgirdsvalsstudiens arbetsgrupp, har representanter for boende och naringsidkare pa Orno och i
Dalar6 bjudits in till medverka vid tva dialogméten, vilka dgde rum i Dalar6 Tullhus den 7 juni 2016
och i Sockenstugan pa Orné den 11 augusti 2016.

Inbjudna till dialogmotena var organisationer, foretag, intresseféreningar med anknytning till Orno
och Dalaré. Till det forsta métet bjods foljande in; 16 representanter for boende och foretagare pa
Orno och dess skirgard, 14 representanter for boende och foretagare i Dalar6 samt 16 foretradare for
allmin samhallsservice. Till det andra dialogmétet pad Orné bjods ytterligare 20 Ornéanknutna
foreningar och foretag in och information om motet publicerades dven pa Orno skiargards
Facebookgrupp.

Resultatet fran dialogmétena utgor en vasentlig del av dtgardsvalsstudiens problembeskrivning genom
dess kartlaggning av brister och behov i dagens trafiksystem. Intressenterna fick dven majlighet att
under dialogmoétena framfora idéer kring konkreta atgardsforslag. Vid dialogmotena var foljande
organisationer och foretag representerade:

— Arrendatorforeningen Orné sodra

— Bjorko Fastighetsagarforening

— Bygdemuseet Orno sockenstuga

— Dalar6 Foretagarforening

— Dalaré hembygdsforening

— Dalaré villadgarforening

— Dalaré turistbyra

— Dalar6 Ut Orno Socialdemokratiska forening

— Foreningen Ornéborna

— Foreningen Torsnasudde

— Haninge Charter & sjotaxi

— Lindviken forvaltning

— Langviksvigens Samfillighetsforening

— Morgan Bergstrom Bygg & Transport

— Morbyfjardens samfillighetsforening

— Orno6 Bygdegardsforening

— Orno Allservice

— Orno Dykservice

— Orno fiber ekonomisk forening

— Orno sjotrafik

— Orno Taxi och transport

— Ornoéfarjans samféllighet

— SIKO Skirgardens intresseforeningars kontaktorganisation
—  Silverbergets gard

— Sodertorns brandforsvarsférbund

— Sodra skargardens intresseférening

— Thomas Larsson Mark & anldggningar

—  Uto rederi
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Bild 3. Grupparbete under dialogmétet i Orno sockenstuga.
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3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Den huvudsakliga geografiska avgransningen for atgiardsvalsstudien visas i kartan nedan, dar fokus for
atgirdsvalsstudien berdr bilfarjan mellan Dalaré hamn och Hasselmara p&d Orn6. Omgivande
infrastruktur och omrédets transportsystem i sin helhet har ocksa varit viktigt att inkludera for att
kunna fa en heltiackande forstaelse av farjelinjens influensomréde. Pa Orno finns statliga vigar och
bryggor frin Skinnardal och Hasselmara i norr till Kyrkbryggan och Léattinge i soder. Ornds norddstra
del saknar viagforbindelser med resten av 6n, endast gdngbara stigar finns att tillga.

Dalaré

Orndé

Figur 4. Utredningsomrddets geografiska avgrdnsning.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Studien har initierats med anledning av bilfarjan, dess problem, brister och behov, men
atgardsvalsstudiens metodik gar ut pa att analysera transportsystemet i sin helhet utifran alla
trafikslag vilket har gjort att andra omraden utanfor bilfarjans funktion ocksé har behandlats. Studien
omfattar kollektivtrafik sdvil landvaga som till sjoss, cykel- och gangtrafik, allman samhillsutveckling
samt paverkan pa miljo.
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3.3.Tidshorisont for atgarders genomférande

Resultatet av denna dtgardsvalsstudie kommer att utgoéra underlag till nistkommande lansplan for

regional transportinfrastruktur som géiller mellan 2018 - 2029. Lansplaner faststills i varje ldn och

omfattar investeringar av:

— Statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet

—  Atgirder i sidana anliggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas #r styrande for
statliga infrastrukturinvesteringar och revideras vart fjarde ar. Ny planperiod kommer darfor att
behandla perioden 2018 — 2029 och efterkommande revidering behandla aren 2022 — 2031.
Investeringar storre dn 50 miljoner kronor kraver sarskild hantering och beh6ver namnges infér
fyraarsrevideringen. Darfor har tidshorisonten for tgardsvalsstudiens &tgardsforslag anpassats
efter lansplanens planering.

Foljande tidsramar har definierats for denna atgardsvalsstudie:
— Kort sikt < 5 ar (2017-2021)
— Lang sikt > 5 &r (2022-)

Atgirdsvalsstudien foreslar atgirder pa kort sikt som innebir sm4 investeringar och dirfér hamnar

under gransen for namngivna objekt i lansplanen. De atgirder pa ldngre sikt som analyseras i
atgirdsvalsstudien blir aktuella forst infor planperioden 2022 - 2031.
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4. Mal

4.1.Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstélla en samhillsekonomisk effektiv och

langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande

malet preciseras i ett funktionsmaél om tillganglighet och ett hansynsmal om sékerhet, miljé och hilsa.

— Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgdnglighet for méanniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

— Haiansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det
overgripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsméalen uppnés, samt bidra till kad
hilsa.

4.2.Regionala och lokala mal

Under avsnittet 1.3 Tidigare planeringsarbete finns beskrivningar av olika dokument som bedémts
vara relevanta for denna studie. Dessa dokument hanterar olika narliggande omraden och innehaller
diribland visioner, mal och strategier. Atgirdsvalsstudien presenterar egna projektmal som ar
baserade pa de regionala och lokala mélen i kombination med de nationella mélen.

4.3. Projektmal

Atgirdsvalsstudiens arbetsgrupp har formulerat projektspecifika mal utifrin kompletteringar och

preciseringar av overliggande nivders mal. Alla foreslagna atgarder har prévats mot dessa mal och

itgirdernas bidrag till malen har bedomts. Atgirdsvalsstudiens mal r att:

— Ge hog tillgianglighet till Orno genom en langsiktig hallbar infrastrukturlésning som ger
forutsattningar for attraktiva livsmiljoer.

— Forbattra trafiksdkerheten i Dalaro.

— Minska trafiksystemets negativa paverkan pa miljo och hilsa.

— Bidra till att andelen héallbara transporter 6kar och att gang-, cykel och kollektivtrafik prioriteras.

—  Skapa goda resmojligheter for alla oavsett dlder, kon eller funktionsférméga.

— Skapa forutsattningar for utbud av service i Dalaré och pa Orné.
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5. Nulagesbeskrivning

5.1.Problembeskrivning

Inledningen till denna &tgérdsvalsstudie var att Ornofiarjans samfillighetsforening i mars 2014 inkom
med en forfragan till Trafikverket om att undersoka forutsattningarna for att utreda driftsformen av
den enskilda farjan mellan Dalar6 och Orné i Haninge kommun. Administrationen att driva farjelinjen
ansig samfilligheten vara betungande och bristen pd anbudsgivare bedémdes vara en risk.
Trafikverket borjade direfter hantera fragan vilket utmynnade i ett fordndringsarende Fdrjelinjen
mellan Dalaro och Orné, Haninge kommun, Stockholms lin, TRV 2014/17894, dar det
rekommenderas att farjelinjen ska bli allman. Remissinstanser var dock kritiska till att underlagen for
beslutet var knapphindiga och att man inte tillrackligt beaktat de utmaningar som 6kade
trafikmingder och driftskostnader vid inférande av en allmin firja skulle innebara. Trafikverkets
farjerederi anség att nya farjor skulle behova kopas in vid en 6vergéng till allméan drift och att man pa
sikt behover hitta ett nytt farjeldge pa fastlandssidan. Kommunen instimde i farjerederiets bedomning
att det pa langre sikt kan komma att krivas en ny angoringspunkt pa fastlandet, men att atgarder pa
kort sikt ocksa dr noédvandiga. Orno sjotrafik AB ansag att risken for trafikkaos i Dalar6 centrum och
totalstopp vid Dalaré hamnplan var uppenbar vid 6vergang till allmén farja. De framholl ocksa
foretagets betydelse som arbetsgivare for bofasta pa Orno.

Trafikverket upphandlade Ramboll under 2016 for att genomfora en atgiardsvalsstudie som
forutsattningslost skulle analysera problematiken och presentera atgiardsforslag for att forbattra
situationen. I processen for dtgardsvalsstudien har information om behov, problem och brister samlats
in fran berdrda intressenter. Detta har frimst gjorts via arbetsgruppsméten, workshops, dialogmoten
och intervjuer. Nedan f6ljer en redovisning av de brister och behov som inhamtats under
arbetsprocessen.

5.1.1. Framkomlighetsproblem for tung trafik langs Odinsvagen

Odinsvigen genom centrala Dalar ar smal och tva tunga fordon har svart att métas déar. Gangbanor
saknas langs flera strackor vilket grundar sig i svarigheter att skapa tillrackliga ytor for alla trafikslag.
Korttidsparkering sker ibland lings Odinsvégen i anslutning till de butiker som finns lidngs striackan,
vilket forvarrar situationen ytterligare. Framkomlighetsproblemen leder ibland till att busstrafiken
forsenas. Timmertransporter forekommer till och fran farjelaget och kan ske med lastbilar och slap
som totalt 4r 24 m. Den tunga trafiken ger 4ven upphov till negativ miljopaverkan i form av buller och
vibrationer enligt boende. Uppstéllningsytorna vid Dalaré hamnplan ar ocksé begriansade och kan
under trafikintensiva perioder leda till kobildningar genom Dalaré.

5.1.2. Bristande trafiksakerhet foér oskyddade trafikanter langs Odinsvagen

P& grund av Odinvigens tranga sektion och svarigheterna att moéjliggora ytor for saval tung trafik som
oskyddade trafikanter har gatans sodra del utformats i ett plan, dir gangytor endast avskiljs genom
rader av smagatsten. Avsaknaden av trottoarer skapar otrygghet for oskyddade trafikanter, i synnerhet
for skolbarn. Narheten till farjeldget innebar ocksa att farliga trafiksituationer kan uppsta nar bilister,
som ir sena till farjan, kor genom samhaillet med hog fart.
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5.1.3. Langsiktig transportforsérjningslosning

Ornofarjans samfallighet, som representerar fastighetsidgare pa Orno, fungerar som véighallare och
upphandlar driften av bilfarjan. Samfalligheten har i en forfragan till Trafikverket 6nskat utreda
forutsattningarna for att gora farjan allmén, eftersom foreningen anser det betungande att
administrera farjetrafiken. Samfalligheten har ocksa haft svarigheter att fa in anbud och i princip har
Orno Sjotrafik AB varit den enda anbudsgivaren. Situationen ar problematisk och skapar osidkerhet for
langsiktiga villkor gillande bilfarjans drift.

5.1.4. Svarighet att leverera gods till Orno

Farjans avgifter och dess bokningssystem gor det mindre attraktivt for manga leverantérer och
transportforetag att kora ut gods till Orné idag. Farjans glesa turtidthet har ocksé en viss betydelse for
detta. I dagsldget ar det i princip bara PostNord som kor ut leveranser till 6n.

5.1.5. Daliga anslutningar mellan bilfarja och busstrafik

Idag behover bussresenirer till och frén Orno byta buss tva ganger vilket 4r obekvamt och leder ofta
till 1anga restider eftersom tidtabellerna for firjorna och bussarna inte alltid ar synkade. Orno betjanas
av en lokalbuss som kdrs pa 6n, men om man vill ta sig till fastlandet som kollektivirafikreseniar méaste
man nyttja bilfirjan som dackspassagerare och direfter byta till anslutande bussar i Dalaré hamn.

5.1.6. Dalig tillganglighet hammar exploatering

Bilfarjans glesa turtathet och dess avgift har en himmande inverkan pa Ornos tillgdnglighet. Om den
sista farjan fran fastlandet ir fullsatt blir Ornobor strandsatta och kan inte ta sig hem. Onskema3l har
framforts att man vid dagens sista farjetur ocksa bor garantera att extraturer sétts in om ordinarie
firja ar fullsatt. Ornos begransade tillginglighet medfor &ven mindre exploateringsmojlighet.
Ambitioner om fortdtning och att underlitta fo6r permanentboende pa Orné finns, men osdkerhet kring
bilfarjan skapar hinder f6r en vixande 6befolkning.

5.1.7. Vantsal saknas vid Dalaré6 hamnplan

Samfillighetens &ndamal ar att ordna farjetrafik for fordonstransporter. Det har medfort att
personresor till fots, med cykel och kollektivtrafik har varit av sekundéar betydelse. Dackspassagerare
betalar 25: - per resa. Kollektivresenirer betalar dels for sjilva bussresan och dels f6r personbiljetten
pa farjan. For kollektivirafikresendrer kriavs ocksa flera byten, vid bussarna pa fastlandet, till fots
ombord pé bilfarjan och byte till den lokala bussen pa Orn6. Vid Hasselmara finns idag en uppvarmd
vantsal utrustad med en biljettautomat dir man kan kopa biljetter till bilfarjan. Vantsalen anviands
flitigt av de resendrer som saknar bil eftersom den ar viaderskyddad och uppvarmd. Pa Dalardsidan
saknas daremot en vintsal. I praktiken vintar dock ménga dackspassagerare inne p& Dalar6 Sjomack, i
utstrackningen den ar 6ppen, men en uppvarmd vintsal likt Hasselmaras har efterfrgats av
dickspassagerare.

5.1.8. Lang restid for bilfarjan

Bilfarjans restid uppgér idag till knappt 30 minuter. Strackan ar sjovigen ca 8 km och jamfort med
andra bilfarjor i Sverige utgor Ornofiarjan en av de langre farjestrackningarna. Ordinarie farjeturer
kors i dagslaget aldrig oftare dn timmestrafik eftersom restiden begriansar turtatheten vid drift med en
farja. Orno Sjotrafik forfogar dock over tva bilfarjor, som kan anvindas vid intensiva trafiktoppar och
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benamns da extratur i turlistan. Antalet extraturer specificeras i avtalet mellan samhalligheten och
Orn6 Sjotrafik och sker endast pd begdran av samfilligheten.

5.1.9. Avgift for att resa med féarjan

De flesta bilfarjor i Sverige ar allminna och darmed avgiftsfria. Ornéfarjan ar daremot enskild och
finansieras till 80 % med statsbidrag och till 20 % med biljettintékter. En personbil inklusive en forare
kostar 50 kr per resa och lastbilar betalar olika beroende pa typ av varubefordran och fordonsstorlek,
mellan 60 - 600 kr per tur. En ytterligare fordonspassagerare, en gdende- eller cyklist betalar 25 kr per
resa, vilket &ven omfattar de som reser kollektivt pd 6mse sidor. Kollektivresenirer som inte
mantalsskrivna pa Orno eller saknar Waxholmsbolagets 6-kort, betalar ddremot 60 kr (40 kr reducerat
pris) for en enkelresa med Waxholmsbéat Dalar6é — Orno, alternativt 130 kr (80 kr reducerat pris) for en
resa Stockholms city — Orno.

5.2.Befintliga forhallanden

Utredningsomradet ligger inom Haninge kommun i S6dermanland och tillhor Stockholmsregionen.
Invanarantalet i kommunen var 2015 cirka 84 000. Kommunen har goda kommunikationer med
Stockholms centrala delar i form av motorvigen, riksvig 73, och Nynasbanan som trafikeras av
pendeltag.

-
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Figur 5. Orienteringskarta for atgdrdsvalsstudien.

Forutom centralorten Handen finns ett antal andra samhéllen inom kommunen. Ett av dessa, Dalaro,
ar beldget i Stockholms sodra skargard 20 km fran Haninge centrum. 2015 var invénarantalet i Dalar6
cirka 1 850. Antalet personer i omradet 6kar markant under sommarmanaderna da fritidsboende och
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turister (i synnerhet resenirer med bét) ar stort. I Dalaro finns mélpunkter i form av handel, service
och sevirdheter. Merparten av butikerna dr placerade lings Odinsvigen som ir en del av lansvag 227
vilken utgor huvudvagen till Dalaré. Vid vagens slut ligger Dalaré hamn som utgor angoringsplats for
Ornofirjan. Dar finns ocksé service i form av en jourbutik, sjomack och café.

I Dalaro utgors bebyggelsen framst av villor dar permanenta boenden blandas med fritidshus.
Omrédet ar attraktivt och har hoga bostadspriser. Ortens karaktir préaglar infrastrukturen som bestér
av smala slingriga gator och miljon ar 6verlag kuperad. Trafiksystemet och kommunikationer beskrivs
mer utforligt nedan men det kan ndmnas att Dalar6 ar en viktig nod for hela sodra skargarden.

Orné ir den till ytan storsta 6n i Stockholms skirgard. On 4r cirka 14 km 1&ng och cirka 6 km som
bredast. Pa on finns cirka 300 permanent bofasta, men likt Dalar6 6kar antalet manniskor kraftigt
under sommarhalvaret och det finns flera omrédden med fritidshus. Omkring 700 fritidshushall finns
pa Orno6 och dess omkringliggande 6ar. Ornd dr av Stockholms ldns landsting definierad som en sa
kallad kdrno (totalt finns 12 st.) vilket innebar att det varken finns bro, tunnel eller allmén firja dit. Pa
Orno ir utbudet av service ar betydligt mindre jaimfort med Dalaré men 1ag- och mellanstadieskola,
bibliotek och ombud for systembolaget finns vid Orno kyrka. Sommartid finns dar ocksa bageribod,
livsmedelsbutik och restaurang samt ett bygdemuseum. P& Orno finns ocksé aret-runt-verksamheter
sdsom varvsverksamhet, ett callcenter och enskilda foretagare.

Utifran tillgdnglig befolkningsstatistik for bofasta invanare och antal fritidshus kan man uppskatta
vilka transportmojligheter som betjanar fast- och fritidsboende pa Orné och i dess omgivande
skiargard. Observera att antalet fritidshus inte anger antalet personer utan antalet bostadsbyggnader.
Av tabellen nedan framgar att majoriteten fritidsboende och 23 % av de bofasta ar helt beroende av
Waxholmsbatarnas trafik eller transporter med egen bat. En av anledningarna till detta dr att den
nordostra delen av Orno inte har ndgon ordnad vagforbindelse med resterande del av 6n. Det ar darfor
inte enbart bilfarjan som ar viktig for Ornos transportforsorjning. Passagerare med Waxholmsbatar
betalar 60 — 130 kr enkel resa for de som inte dr mantalsskrivna pa 6ar utan fast landférbindelse eller
allmén firja. De kan for 500 kr per ar erhalla fria resor med Waxholmsbéatarna. P4 vissa turer med
bilfarjan géller dven 6-kortet som décksbiljett for fotpassagerare.

Typ av boende/transport Bofasta invanare Antal fritidshus
Bilfirja 211 595

Endast Waxholmsbat 54 671

Endast egen bét 10 53

Tabell 1. Fordelning vilka sjotransportsalternativ som boende pd Orné och i omkringliggande skdrgard har
tillgdng till.

Enligt Skdrgdrdens utveckling i siffror (Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen Stockholms Lians
Landsting, 2016) har skiargardsbefolkningen ldgre befolkningsckning an ldnet i stort. Mellan 1997 -
2014 Okade befolkningen i skargirden med 5 % medan den i skargdrdskommunerna och ldnet 6kade
med 23 respektive 25 %. Sedan 2011 har befolkningen pa kirndarna stagnerat och flyttstrommarna ar
negativa. Befolkningen i skiargarden blir allt dldre, 32 % &r Gver 65 ar i kombination med att generellt
har barns och ungdomars andel minskat av befolkningen. Andelen arbetande ar hégre i skiargarden
totalt sett men beroende pa 6-typ varierar siffran. Kdrnoarna hor till gruppen med hégst andel
forvarvsarbetande. Byggverksamhet, handel, transport, foretagstjanster, skola och omsorg hor till de
vanligaste yrkesomradena. Utbildningsnivan ar lagre i skidrgirden dn genomsnittet och dven
inkomstutvecklingen har varit simre 6ver den studerade tidsperioden.
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5.2.1. Riksintressen och andra utpekade omraden
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Enligt kartan finns en mingd olika utpekade vardefulla omridden runt Dalar6é och Orn6é. Det finns ett
vattenskyddsomréde i Dalar6 (Schweizerdalen). Vid Dalar6 och Orné finns flera omriden for
riksintresse for kulturmiljovarden: Dalar6 - Jutholmen - Dalar6 skans, Huvudskir, Kymmendo,
Sundby — Varné. De har klassats som viktiga farleds- och skiargirdsmiljolandskap. Vidare finns en rad
andra intressen inom friluftsliv, yrkesfiske m.m. Den allménna farleden Dalardleden har farledsklass 1
och ir ett riksintresse for sjofarten. Aven ett mindre forsvarsintresse finns i omradet, Stabbo skjutfilt
mellan Orn6 och Ut6. P4 kartan ovan visas inte riksintressen enligt 4 kap. Miljobalken eftersom dessa
omraden ticker in hela kustomréadet. Riksintresset bestér av landskap med stor betydelse for natur,
kultur, friluftsliv och turism. Speciellt turismen och friluftslivet ska visas sirskild hansyn vid
exploatering eller andra ingrepp i miljon. Det finns ocksa Natura 2000-omréaden enligt miljobalkens
fjarde kapitel. Syftet med dessa ar skydda naturtyper och arter som EU-ldanderna har kommit verens
om ir av gemensamt intresse.

5
\‘ Dalard

NV VicNatur Riksintresse Ansprak Natura 2000 Fageldirektivet (SPA)
NV VicNatur Riksintresse Ansprak Natura 2000 Habitatdirektivet (SCI)

Figur 7. Utpekade riksintressen for Natura 2000 inom utredningsomrddet kring Dalard och Orné.
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5.2.2. Trafiksystemet

Vagar

Utredningsomradet innefattar i huvudsak tva vigar, lansvag 227 (Dalarévagen) och lansvig 685 pa
Orno6. Dalarovagen ar en landsvig med tva korfalt som stricker sig fran Haninge centrum #nda till
farjelaget i Dalaro. Strackan ar drygt 2 mil. Lansvig 227 liksom lansvig 685 ar statliga medan 6vrigt
vagnat i och kring Dalar6 samt andra vagar pa Orno ar enskilda med undantag av sédra delen i Dalar6
samhdlle som har kommunala gator. Dalarévigens viagbredd varierar men generellt dr vigen smal
utan vagrenar vilket skapar daliga otrygga forhéllanden for oskyddade trafikanter. Standarden pa
vagens sidoomraden varierar men ofta forekommer farliga objekt som trid, stenar och berg. Det finns
dock racken som kan hantera bristfilliga sidoomréden men flera striackor saknar sddana.

I Dalar6 utgor Odinsvigen den sista strackan av lansvag 227 vilken borjar i och med trevigskorsningen
vid kanalbron (Dalarévigen-Smadalarovagen-Odinsvagen). All trafik som anvéander farjan kor langs
Odinsvigen samtidigt som den utgor samhallets huvudgata. Liangs Odinsvigen finns villor, handel och
andra verksamheter. Antalet oskyddade trafikanter som ror sig lings med Odinsvéagen dr manga i
synnerhet under sommarsisongen. Till stor del saknas trottoarer men en stensatt gatstensrad ar tankt
att avgransa ytor for oskyddade trafikanter. Dock ar remsan smal och det forekommer ofta parkerade
fordon dar som tvingar ut gdende i korbanan och stéller till framkomlighetsproblem f6r bussar och
varutransporter. Ett antal 6vergangstillen finns ldngs Odinsvagen varav ett ar hastighetssakrat intill
forskolan och skolan.

Lansvig 865 som dr huvudvég pa Orno stracker sig fran Skinnardal i norr till Lattinge i s6der.
Viagbredden &r varierande men i huvudsak 4 — 5 meter bred. Trafikverket forvaltar dven bryggorna
Skinnardal, Hasselmara, Kyrkbryggan och Littinge vilka dven anvinds for godstransporter med
Waxholmsbétar. Flera enskilda vagar ansluter till huvudvagen. Dock saknas vagforbindelse med de
nordostra omradena av Orno, Ornoboda och S6derviken. Landvigen finns endast smala stigar till
dessa omraden, istillet sker transporterna i huvudsak med Waxholmsbét eller egna bétar.

AN T
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Bild 4. Ldnsvdg 865 pa Orno strdcker sig fran Skinnardal i norr till Léttinge i soder.
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Figur 8. Trafikfloden (ADT) inom utredningsomrddet dir andel tung trafik anges i procent.

Trafikfloden

Dalar6viagen har cirka 2 500 fordon/dygn vid Dalar6 kanal med sidsongsvariation mellan 2 000 —

3 500 fordon/dygn. Vigen pa Orno har i drsgenomsnitt 190 fordon/dygn men varierar under
sdsongerna mellan 120 — 830 fordon/dygn. Trafiken genom Dalaro beror till ca 20 % av trafiken till
och fran farjan. Andelen tung trafik ar sdsongvis ibland betydande. Det beror framfor allt pa att Orno
har ett levande skogsbruk och under avverkningstider finns manga skogstransporter i omradet. Vid
Hisselmara uppgar andelen tung trafik till 29 % av drsgenomsnittet. Lansvag 227 far dven anvindas
for transporter med farligt gods, men kréaver d& att en extra farjetur sitts in.

Bild 5. Timmertransporter frdn Orné kérs idag genom centrala Dalaro.
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Resande med farjan har enligt statistik frdn Orndsfarjans samfillighet i snitt per dag och riktning runt
110-120 fordon varav tung trafik varit 3 st. Dock varierar siffrorna kraftigt mellan 1ag- och hégsidsong.
Under en sommardag kan flodet uppga totalt till 6ver 400 fordon per riktning.

Hastighetsgrénser

Liangs Dalarovigen giller 70 km/h med undantag av ndgra kortare strackor. Genom Dalaro samhalle
sianks hastigheten till 50 km/h vilket ocksa géller generellt i tatorten. Dock skyltas Odinsvigen,
Askfatsvigen och négra vigar 30 km/h. Pa Ornos lansvig géller i huvudsak 70 km/h férutom forbi
kyrkan och skolan dar 50 km/h och 30 km/h skyltas.

Figur 9. Hastighetsgrdnser for vdgndtet i omrddet.
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Bild 6. Hastighetsbegrdnsning 30 km/h utanfor Orno skola.

Olyckor

I Transportstyrelsens olycksregister STRADA! registreras trafikolyckor rapporterade av polis och
sjukvard. Under ren 2005 - 2015 registrerades 85 olyckor ldngs eller i anslutning till ldnsvig 227 samt
pa Orno, se geografiskt utsnitt nedan i Figur 10. Registrerade trafikolyckor i STRADA
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Figur 10. Registrerade trafikolyckor i STRADA

Skadegraderna var férdelade enligt f6ljande:

! Swedish Traffic Accident Data Acquisition
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— 1dodsolycka

— 8 allvarligt skadade

— 24 méttligt skadade

— 50 lindrigt skadade

De fem vanligaste typerna av olyckor var:
— Singelolycka med motorfordon (22)

— Singelolycka for fotgangare (15)

—  Motesolycka mellan fordon (15)

— Singelolycka med cykel (10)

— Upphinnandeolycka mellan fordon (5)

Den registrerade dodsolyckans orsak bedoms inte ha koppling till atgardsvalsstudiens problematik.
Langs Dalarovéagen har 42 olyckor registrerats varav sju har varit allvarliga och haft minst en svért
skadad. Om man studerar olyckorna lings Odinsvigen genom Dalaro sambhélle finns nio
olyckshiandelser registrerade, se nasta sida.

1 singelolycka med motorfordon

- Busspassagerare som ramlar omkull

2 stycken métesolyckor med motorfordon

- MC som krockar med buss

- Krock mellan tvé personbilar

2 fotgingare och motorfordon

- Personbil som kor pé fotgéngare

- Fotgingare far g ut ldngt i gatan pa grund av parkerat fordon och blir pakord.
2 singelolyckor med fotgidngare

- Fotgéngare som fatt kasta sig for att undvika att bli pakord

- Fotgidngare som ramlat omkull

2 Ovriga

- Ensingelolycka med cykel

- Enfotgingare som troligen blivit pdkord av smitande fordon

For fem av de registrerade olyckorna pa Odinsvagen har gatuutformningen troligen haft en bidragande
orsak eftersom oskyddade trafikanter och motorfordon inte har separerade ytor. P4 Orno ar antalet
olyckor fa. Endast fem olyckor finns registrerade dar vilka merparten ar singelolyckor med giende och
cyklister inblandade. Det finns ingen tydlig problembild kopplad till dessa olyckor.

Kollektivtrafik

Detta avsnitt hanterar kollektivirafiken sévil till land som till sjoss. Dalaré trafikeras av tva busslinjer,
869 Gullmarsplan — Dalaré hamnplan och 839 Handenterminalen — Dalar6 hamnplan. Mellan Dalaro
och Gullmarsplan ar restiden ca 45 min. Dalaré hamn fungerar som en replipunkt dar SL:s
busslinjenit och Waxholmsbétar moéts. Ornéfarjan fungerar som en lank till Ornés lokala busslinje
889 som ansluter till vissa farjeturer. Bussresenirer fran och till Orn6 maste séledes resa som
dickspassagerare pa Ornofiarjan och darmed betala 25: - i tilldgg till biljettpriset for bussresan. Orné ar
klassificerad som en karno vilket innebar att ett basutbud av kollektivtrafik ska finnas for
permanentboende. I Ornos fall dr det kombinationen av busstrafiken pa on, bilfarjans turer och
Waxholmsbéatarnas vinterturer som tillsammans gor att basutbudet uppfylls. Riktlinjer fér basutbudet
beskrivs i Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lin (Stockholms ldns landsting,
2015). Minimiutbudet ska vara:

— Tva turer morgon alternativt formiddag fran 6arna
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— Tva turer eftermiddag alternativt kvall till 6arna
— Yiterligare en kvillstur som mojliggor kvillsaktiviteter en dag i veckan.

Bild 7. Lokal busslinje 889 pa Orno.

Waxholmsbolaget kor linjebatstrafik till Orné dret runt. Eftersom Waxholmsbéatarna inte ensamt
uppfyller basutbudet for kollektivtrafik till kirnoar koper landstinget komplementtrafik av
Ornéfarjans samfallighet for att kunna erbjuda bofasta dagliga turer. De tider da bilfarjan ensamt
forsorjer Orno saknar dock de vaglosa delarna av Orno samt omkringliggande 6ar forbindelse med
fastlandet. Foljande Waxholmsbétar trafikerar Orno:
— Linje 18: Stockholm/Stromkajen-Saltsjobaden-Tyres6-Orno 6stra-Uto
En daglig tur sommartid, var/host endast vid veckoslut. Vintertid ingen trafik.
— Linje 19: Dalar6-Orn6 6stra-Uto
3-5 turer dagligen sommartid, under ldgsdsong endast vid veckoslut och enstaka vardagar.
— Linje 20: Stockholm/Stromkajen-Dalar6-Orné vastra-Uto
3-4 dagliga turer sommartid, under lagsasong endast enstaka turer.
— Linje 40 (Nord-sydlinjen): Arholma-Stavsnas-Namndo6-Dalar6-Orno ostra-Ut6-Nyndshamn
En daglig tur sommartid. Lagsdsong ingen trafik.

Waxholmsbatarna transportférsorjer forutom Orné dven 6arna runt Orné. Batarna trafikerar da
Faglaro, Dalaro skans, Stora Segelholmen, Asp6 och Jutholmen vister om Orné och Kymmendo,
Mefjard, Fiversétrao och Fjardlang 6ster om Ornd. Ornds norddstra delar som saknar vagforbindelser
med resten av on forsorjs ocksd av Waxholmsbolagets batar vid bryggorna Ornéboda och Séderviken.
P& Waxholmsbéatarna giller sdrskild taxa och SL:s biljetter géller inte. En resa med Waxholmsbéat
mellan Stockholm och Orné kostar 130 kr (80 kr reducerat pris) och Dalaré — Orné kostar 60 kr (40 kr
reducerat pris). Dock ar bofast skiargardsbefolkning som saknar fast landférbindelse eller allman
bilfarja berittigade till 6-kort (500 kr per kalenderar) vilket ger fria resor med Waxholmsbétar. En
kollektivtrafikresenédr som idag reser med Waxholmsbéat mellan Stockholms city - Orn6 ar restiden ca
2,5 timmar. En motsvarande resa landvégen ar i dagsléaget lika tidskravande eftersom flera byten
kravs. Waxholmsbatarna fraktar forutom passagerare dven gods.
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Bild 8. Waxholmsbolagets nord-sydlinje anvdnds ocksd for godstransporter.

Ornofarjan

Bilfarjans drift upphandlas av Ornéfiarjans samfillighet och har sedan lange utforts av Orno sjotrafik
AB. Driftskostnaden finansieras till 20 % av biljettintikter och till 80 % genom statsbidrag. Dagens
omkostnader for farjans drift uppgér till knappt 22 miljoner kronor arligen. Géllande avtalsperiod med
Orno sjotrafik stracker sig fram till 2021.

Orno sjotrafik anviander sig av farjorna Ebba och Orno Kurir for den reguljira trafiken mellan Dalaré
hamn och Hisselmara. Vintertid anvinds framst den mindre farjan Orn6 Kurir och sommartid framst
Ebba. Ebba rymmer 36 personbilar och 194 passagerare. Maxfart dr 12,5 knop (23 km/h). Motorn ar
en Rolls Royce 8-cylindrig Bergen diesel med en motoreffekt pa 882 kW. Orné kurir rymmer 25
personbilar och 148 passagerare. Maxfarten ar 11 knop (20 km/h). Motorn ar av mirket Mitsubishi
med en motoreffekt pd 490 kW.

I trafikeringsavtalet finns dven sa kallade reservturer aviserade, vilket innebar att operatoren pa
begiran av samfilligheten kan utfora extra turer vid hog trafikbelastning. I normala fall kors 6 - 9
dagliga turer under vintern och 8 - 12 turer sommartid. Férsta morgonturen avgar frin Hasselmara
05.45 och fran Dalar6 06.30. Sista ordinarie kvéllstur avgér vid 18-tiden frdn Orné och vid 19-tiden
fran Dalar6 beroende pa veckodag och sisong.

Kostnaden for att dka med farjan ar 50 kr for personbil inklusive forare. Kostnaden for
varutransporter varierar efter fordonets storlek och kostar mellan 60 - 600 kr per resa. Ytterligare
passagerare utover forare, fotpassagerare eller cyklister betalar 25 kr per resa. Biljetter kan bara kopas
tur och retur i biljettautomaten i Hasselmara som endast accepterar kortbetalning. Bokning av
fordonsplats sker via webbokning eller telefon. Telefonbokning kan goras under dagtid fram till kl. 15
eller till kl. 12 pa helger.
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I Hasselmara finns en vintsal med biljettautomat. Vantsalen fungerar d&ven som varmestuga for
vantande kollektivtrafikresenérer, cyklister eller gdende. Byggnaden har uppforts och bekostats av
Ornéfarjans samfallighet. I Dalaro hamn saknas en liknande vantsal.

ks o

Bild 9. I Hisselmara finns en vintsal med biljettautomat ddar biljetter till bilfdrjan sdljs.

5.3.Utpekade funktioner i transportsystemet

Trafikverket har tillsammans med ldnsplaneuppraittarna pekat ut ett vignat som bendmns
Funktionellt prioriterat viagnat (FPV). FPV ska utgora ett planeringsunderlag for hur vagar och
atgirder lings dem ska prioriteras i samhillsplaneringen, eftersom detta vignit har bedémts vara
viktigast for nationell och regional tillgédnglighet. Dalarévigen ar kategoriserad som kompletterande
regionalt viktig vig i FPV. Vagen dr ocksd utpekad som viktig lank for busstrafiken.

5.4.Nollalternativ

Ett nollalternativ, dven ibland kallat jamforelsealternativ, brukar alltid ingé for att kunna viardera
foreslagna atgarder jamfort med om inga atgarder skulle vidtas for att kunna hantera identifierade
brister och behov. I detta fall skulle ett nollalternativ innebéra att den aktuella infrastrukturen forblir
oforandrad medan utvecklingen i 6vrigt fortgar vilket sannolikt skulle forvarra dagens problem. Enligt
Trafikverkets prognoser Trafikupprdkningstal for EVA 2014-2040-2060 (Trafikverket, 2016)
kommer personbils- och lastbilstrafiken fram 2040 att 6ka med 43 respektive 65 % pa viagtypen som
lansvig 227 tillhor. Man konstaterar dock att lokala avvikelser kan forekomma men belastningen pa
det utredda trafiksystemet kommer med storsta sannolikhet 6ka oavsett atgidrder. Vidare finns planer i
Haninge kommuns 6versiktsplan som pekar pd mojligheterna att Dalar6 och Orné ska viaxa. Darfor
skulle utebliven hantering av problemen med infrastrukturen i detta omréde riskera att himma en
sadan utveckling.

Rent konkret innebar nollalternativet att farjelinjen kvarstar som enskild firja med samma
linjestrackning och finansiering samt att inget av de andra identifierade problemen atgirdas.
Problematiken med ansvarstung administration och f& anbudsgivare for samfilligheten kvarstar
samtidigt som problemen med framkomlighet, trafiksdkerhet och miljo succesivt riskerar att forvirras
genom centrala Dalar6 pa grund av trafikokning och exploateringar. Dock motverkas
trafikutvecklingen till viss del av 16sningen med fortsatt enskild farjedrift eftersom efterfragan da
forvantas bli ldgre dn om en allmén och avgiftsfri bilfarja skulle inforas.
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6. Atgardsgenerering

Under processen med atgiardsvalsstudien har atgérder och 16sningar tagits fram som svarar upp mot
de brister och behov som identifierats i dialogen med arbetsgrupp och intressenter. Darefter har
atgardsforslagen virderats utifran atgardsvalsstudiens projektmal samt dess genomforbarhet och
lamplighet bedomts med fyrstegsprincipen som tillvigagangssitt. Fyrstegsprincipens steg innebar:

— Téank om — atgdrder som kan paverka behov av transporter och resor samt val av firdmedel.
— Optimera — atgarder som utnyttjar befintlig infrastruktur mera effektivt.

— Bygg om — atgarder som innebér begransade ombyggnationer.

— Bygg nytt — atgirder som innebir nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.

OPTIMERA

¥

Atgérder som kan paverka behov av transporter och val av transportsatt. Atgérder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och fordon.

BYGG NYTT

Begransade ombyggnadsatgérder. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder.

Bild 10. Fyrstegsprincipen (Kdlla: Trafikverket)

6.1. Tankbara atgardstyper

I huvudsak har atgiarder av de forsta stegen i fyrstegsprincipen foreslagits. De fordjupade utredningar
som foreslas far betraktas som steg 1-atgarder, i syfte att bedoma i vilken omfattning steg 2-4-atgiarder
kan komma att behova genomforas. I den utstrackning alternativa farjelagen behover studeras efter
utvirdering av genomforda atgarder pa kort sikt, kommer fordjupade studier kring genomférbarhet
och kostnadsberdkningar att behévas. Inom ramen for atgardsvalsstudien har endast alternativa
farjelagen bedomts 6versiktligt.
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6.2. Studerade atgarder

Identifierade problem, brister och behov gillande Ornofarjan, foreslagna losningar och bedomning av
dess méaluppfyllelse och nir i tid de kan genomforas visas i nedanstiende flodesschema. Projektmélen
ar atgirdsvalsstudien sex projektspecifika méal som tagits fram av arbetsgruppen och visas i rutan
hogst upp. De fyllda prickarna motsvarar vilken grad av maluppfyllelse som varje atgird har bedomts
kunna uppfylla. Kolumnen langst till vinster visar de brister och behov som identifierats. Till varje
brist finns en eller flera dtgirder som hanterar den. Atgirder redovisas sedan kronologiskt at héger dir
itgirder som beddms kunna genomforas de nirmsta aren benimns Atgdrder pd kort sikt<s ér. 1
schemat gir det att utldsa foreslagen implementeringsordning dar vissa av dessa atgirder kan
genomforas i nartid och vissa kraver en ndgot langre handlaggning. De streckade rutorna markerar
16sningar som bara delvis hanterar identifierade brister. Atgdrder pé ldng sikt>5 ér har delats upp i
tvé kategorier som ror den framtida driftsformen. Enskild férja eller Allmdn fdrja ar saledes
alternativa utvecklingar pa lang sikt dar vissa brister endast kan 16sas med allméan driftsform. P&
foljande sidor utvecklas atgirderna systematiserat i kronologisk ordning.

— Skapa goda resmoﬂ\gheterfor alla oavsett
a\der kén eller funktionsférmaga
6 - Skapa forutsattmngarfor utbud av service
i Dalaré och pa Orné

PROJEKTMAL
1( Ge hog ti‘!\gémg\ighetti\\ Orné genom en 3 —Minska trafiksystemets negativa pa"verkan pa°
langsiktigt hallbar infrastrukturlésning som ger milié och hélsa R
forutsattningar for attraktiva livsmiljéer 4 — Bidra till att andelen hallbara transporter ékar
2 — Forbéttra trafiksdkerheten i Dalaré och att géng- cykel- och kollektivtrafik prioriteras
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Figur 11. Flodesschema som beskriver hur identifierade brister och problem kan hanteras och vilken
maluppfyllelse de har i forhallande till projektmdlen. Streckade rutor indikerar att bristen till viss del loses med

foreslagen dGtgdrd.
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6.2.1. Trimnings- och effektiviseringsatgarder pa kort sikt <5 ar (2017-2021)

Foljande atgarder har bedomts kunna identifierade brister i trafiksystemet och kunna vara maéjliga att
genomfora i nartid. Nedan beskrivs varje atgéards funktion och hur de har bedémts enligt
projektmaélen.

Uppfor ny vantsal vid Dalaré hamnplan

Innebar att en vantsal byggs vid Dalaré hamnplan for kollektivtrafikresenirer som byter firdmedel
eller linje. Vantsalen kommer dven att anvindas av fotgdngare eller cyklister som ska vidare via
sjétransport. Atgirden har hog maluppfyllelse avseende bittre forutsittningar for hallbara transporter
och forbattrade resmajligheter for personer utan korkort. Nyttan av dtgirden beror pa utformning och
synkronisering mellan de lokala bussturerna och busslinjerna till regioncentrum. Atgirdens
investeringskostnad uppskattas till 2 Mkr och ansvaret for att halla ihop genomférandet foreslas
innehas av Trafikverket men Trafikforvaltningen SLL och Haninge kommun bor aktivt medverka i
processen.

Infor lokal trafikforeskrift om stoppforbud langs Odinsvagen

Atgirden innebir att fordon som blockerar och paverkar annan trafik negativt lings Odinsvigen
forsvinner. Om man har behov av att utritta drenden hénvisas bilister istillet till avsedda parkeringar.
Atgirden ger hog maluppfyllelse avseende trafiksikerhet i Dalaro eftersom tydligare
parkeringsreglering skapar battre forutsattningar for tryggare gang- och cykeltrafik langs Odinsvéigen.
Det forbattrar ocksa framkomligheten for busstrafiken vilket skapar béttre resmajligheter for personer
som inte har tillgang till bil. Atgirden innebér i viss mén dven forbittrad tillginglighet till Orné for
fordonstrafikanter eftersom antalet blockerande fordon lings Odinsvigen minskas. Atgirden kan leda
till viss negativ paverkan pa service i Dalar6 nar majligheten att stanna till med bil utanfor butiken
forvinner. Man bor darfor se 6ver mojligheten att ordna korttidsparkeringar pa lampliga stillen vid
och i anslutning till Odinsviigen men detta hanteras inte i denna studie. Atgirdskostnad uppskattas till
20 000 kr (huvudsak utmirkning och information) och ansvarig aktor 4r Haninge kommun.

Forlang Ornds lokala busslinje till Dalaré genom skeppning med bilfarjan

En sammanhaéllen busslinje utan byten innebir 6kad bekvamlighet for kollektivtrafikresenérer och
sdkerstiller battre synkronisering mellan buss och farja. Farjans avgift tillkommer for
Trafikforvaltningens rakning sé lange farjan ar enskild och samfilligheten viljer att ta ut avgifter for
buss och busspassagerare. Samtidigt kan kostnader minskas for Trafikforvaltningen eller operatéren
da konceptet enligt uppgift effektiviserar bussoperatorens drift och underhall. Fordonen skulle da
lattare kunna koras in till servicedepier pa fastlandet jamfort med att ha ett separat fordon pa Orno
som kraver att servicepersonal dker ut pa plats. Bussarna skulle vara stationerade pé fastlandet och for
att dd mojliggora en tillrackligt tidig morgontur fran Orno bor farjans turlista anpassas med en extra
morgontur fran Dalaré. Om den forsta turen kors 05:30 bedoms mojligheten att resa frén Orno med
buss vara tillrickligt god. Atgéirden kan med fordel kombineras med atgirden “Fler turer genom
tillaggsavtal med farjeoperator”. Flera uppldgg med hur bussen kor i Dalard kan var méjligt, eventuellt
skulle den mindre bussen kora till Kanalbron eller Smédalaro. Detta skulle innebira att flera storre
bussfordon férsvinner frin Odinsvigen. Atgirden har hog maluppfyllelse avseende tillgéinglighet till
Orné och ger bittre forutsiattningar for hillbara transporter. Atgirden kan dven innebira 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet ldngs Odinsviagen om storre bussar kan erséttas av den mindre.
Atgirden uppskattas innebira en mindre investeringskostnad och ansvarig utforare 4r
Trafikforvaltningen SLL.

Fler turer genom tillaggsavtal med farjeoperattr

Ett tillaggsavtal behover slutas med farjeoperatéren om man vill 4stadkomma okat antal farjeturer
jamfort med gillande trafikering. Atgirden kriver med storsta sannolikhet utokat statsbidrag till
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samfilligheten. Atgirden har hég méaluppfyllelse avseende tillginglighet till Orné eftersom fler turer
skulle ge 6kad flexibilitet och battre villkor for boende p& Ornoé. Ett sddant avtal skulle t.ex. kunna
handla om att man behdver garantera Ornébor plats pa dagens sista farjetur. Vid en fullsatt farja skulle
di operatoren behova sitta in en extratur. Atgirdskostnad #r svar att uppskatta i detta skede och
avtalets utformning far utredas djupare. Ansvaret ligger hos Trafikverket.

6.2.2. Atgarder pa kort sikt som kraver séarskild hantering

Inom denna kategori finns dtgirder som kan genomforas pa kort sikt men som delvis kraver mera
omfattande forberedelser.

Ordna alternativ farjelinje for godstransporter

Flera av de identifierade problemen kan harledas till att tung trafik som ska med farjan kor genom
Dalaros centrala delar. En alternativ utskeppningshamn for tunga transporter skulle saledes forbattra
situationen langs Odinsvégen géllande trangsel, trafiksdkerhetsbrister och miljoproblem. I dagslaget
skoter Trafikverket ett antal bryggor pa fastlandet och pa Orné som framst anvéinds for
Waxholmsbolagets person- och godsleveranser. I avsnitt 6.2.3 bedoms ett antal narliggande platsers
lamplighet som alternativa farjeldgen pa lang sikt, men en alternativ utskeppningshamn for tung trafik
skulle dven kunna ordna pé kort sikt vid nagon av de befintliga farjeldgena.

Soderby brygga fungerar redan idag som ett nav for Waxholmsbolagets godstransporter i sodra
skargarden. Soderby brygga har en bra och nira viaganslutning fran riksvig 73 vid Gryts trafikplats. Sa
vl farjeldget som anslutningsvigen ar val anpassade for tunga transporter. Pa Ornoé ar det endast
Hasselmara som lampar sig for att hantera tung trafik utan att omfattande investeringar i
landinfrastruktur skulle kriavas. Dagens fiarjetonnage skulle med nya ramper kunna anvinda befintliga
farjeldgen vid Soderby brygga och i Hasselmara. Losningen skulle innebéra en avsevirt kortare
landsvig men en betydligt 1angre sjotransport.
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Figur 12. Foreslaget farjeldge vid Séderby brygga och farjestrdckningen till Hasselmara pd Orno.
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Forslagsvis skulle en daglig avgéng tur och retur under vardagar kunna anvindas av tunga transporter.
Sa lange farjan ar enskild kan huvudmannen f6r farjan besluta hur tung trafik ska fa tilltrade till
farjelinjen och vilken prissattning som ska gélla. Initiativ som motiverar att tung trafik anvinder
Séderby brygga bor séledes implementeras. Oavsett vilket s& kravs troligen tillskott av statsbidrag for
att realisera forslaget. Ansvarig for atgiarden ar Ornofiarjans samfillighetsforening i samrad med
Trafikverket. Investeringskostnaden uppskattas till 15 Mkr for att anpassa rampanslutningar. Den
arliga driftskostnaden berdknas 6ka med ca 1 Mkr.

Atgirden har hog maluppfyllelse avseende pa forbittrad trafiksikerhet och trygghet i Dalard. Nir
timmertranporter och andra tunga transporter flyttas till Soderby brygga avlastas det lokala
trafiksystemet bade langs Dalarévigen och i centrala Dalard och trafiksdkerheten forbattras. Vid ett
eventuellt driftstopp av farjelinjen mellan S6derby bor transportorerna kunna bli meddelade via
bokningsproceduren, alternativt skulle man kunna ordna dynamiska vagvisningsskyltar vid
motorvagsavfarten. Forandringens miljopaverkan ar nagot svarbedomd eftersom 16sningen innebér
kortare korstrackor for lastbilarna men leder samtidigt till 1angre sjotransport for en daglig farjetur.
Dock bedoms dtgarderna vid befintliga farjeldgen vara ringa i friga om miljopaverkan.

Om firjan skulle goras allmén (vilket beskrivs utforligare i 6.2.3) paverkas dock forutsiattningarna att
genomfora denna atgird. En allmén farja innebar att farjelinjen utgor en lank i en statlig vigkedja.
Eftersom statliga vagar ar allmanna vagar oppna for allmén samfardsel anser Trafikverket inte det ar
forenligt med gillande tillimpning av viglagen att tung trafik inte skulle fa tilltrade till en viss
farjelinje.

6.2.3. Atgarder palang sikt >5 ar (2022-)

Infor atgarder pa lang sikt behover tva principiella stallningstaganden goras:
— Val av farjeforbindelsens driftsform

— Val av firjeldgenas lokalisering

Nedan ges en beskrivning 6ver vad dessa tvA moment innebér.

Farjans driftsform

En av del av problematiken for Ornos langsiktiga transportférsorjning ar farjans driftsform. Foljande

tva tdnkbara scenarier foreslds som alternativa l6sningar pa lang sikt:

—  Enskild drift, i kombination med att man anpassar firjeldgena si att fler anbudsgivare ges béttre
forutsattningar att limna anbud t.ex. Trafikverkets farjerederi. I praktiken skulle detta da
innebdra att en statlig operator kan utfora trafiken &t samfillighetsforeningen, vilket skulle ge en
stabilare bas vid framtida upphandlingar. Atgiirden innebir att firjeligen méste anpassas for
flexiblare angorning av tonnage vilket kraver investeringar. For resenirerna med bilfirjan betyder
den enskilda driften att avgiften kvarstar men att mojligheten till bokningsbara bilplatser bestar,
vilket har efterfrigats av boende.

— Allmaén drift, innebér en avgiftsfri bilfarja dar Trafikverkets farjerederi 4r huvudman.
Bokningssystem ar inte mojligt att behélla vid allméan drift utan turtdthet maste anpassas till
efterfragan, vilket sannolikt kommer leda till 6kade driftskostnader. Avgiftsfri bilfarja leder till
okad efterfragan och darmed 6kad fordonstrafik genom Dalard vilket i sin tur skapar behov for
omlokalisering av farjelinjen. Investeringar kravs ocksé for att anpassa farjeldgena till
Trafikverkets farjerederis tonnage.
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I detta skede har det inte undersokts exakt vilka atgarder som kravs for att anpassa farjelag

en till

Trafikverkets farjerederis farjor men i princip innebir det ramper enligt farjerederiets standard,
sdkerstillande av vattendjupet, dykdalber och farjevaktarstuga. Kostnaden uppskattas till cirka 40

Mkr.

Farjeldagenas lokalisering

Farjelagets placering i Dalar6 hamn medf6ér utmaningar redan med dagens trafikvolymer. En 6vergéng

till allmén farja skulle innebdra 6kad trafik och darmed leda till ytterligare problem med

framkomlighet och trafiksiikerhetsbrister genom centrala Dalard. Aven om ménga av de identifierade
problemen péverkas positivt genom &dtgiarder som foreslas pé kort sikt innebér troligen allmén farja att
ytterligare insatser kommer att behovas genomforas. Atgirdsvalsstudien presenterar en bedémning av
genomforbarhet och méaluppfyllelse for alternativa platser for Ornofarjans farjeldge pa fastlandet.

Foljande farjeldgen har diskuterats under arbetsprocessen och bedoms 6versiktligt i
atgirdsvalsstudiens kommande avsnitt:
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Figur 13. Tdnkbara fdrjeldgen och férjestrdckningar.

De studerade firjeldgenas lamplighet har prévats mot ett antal uppsatta kriterier. Platserna

har

bedomts utifrén genomforbarhet med avseende pé investeringsstorlek, radighet 6ver markigande och
hinder i form av kénslighet gillande platsens natur- eller kulturmiljokvalitet. Vidare har det
alternativa farjelaget 4ven bedomts utifrdn mojlighet att uppfylla atgardsvalsstudiens uttalade

projektmal. Resultaten redovisas slutligen i tabellform och platserna presenteras darefter. I
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bedomningen kring de studerade platserna resoneras kring mdjligheter att pa 1ang sikt ordna
alternativa firjeldgen. Atgirdsvalsstudien omfattar denna Gversiktliga bedomning av méjliga platser
men presenterar inte i detta skede ndgon rekommendation kring vilket av farjeldgena som skulle
kunna bli aktuellt vid en eventuell flytt.

Investering farjeldge

Bedomning gillande investeringens storleksordning.

Gron Sma investeringar kravs for att anpassa farjeldaget for framtida farjedrift. Det kan t.ex.
handla om atgéirder vid anlaggningspunkten som majliggor nya farjor.
Mittlig investering som innebér utvidgning av en befintlig hamn som beh6ver anpassas
for reguljara bilfarjor. Ny infrastruktur vid sjélva farjelaget kravs. Mark behover tas i
ansprak i anslutning till den befintliga hamnen for att ordna uppstallningsytor m.m.
Det krivs ocksé investeringar vid farjans anlaggningspunkt.

Rod Stor investering i helt nytt farjeldge. Exploatering kravs for savil ny hamn,
uppstallningsytor och till viss del ny landinfrastruktur.

Radighet markdgande

Bedomning av radighet gillande markagarforhallanden.

Gron Aktuell mark forvaltas av Trafikverket eller Haninge kommun.
Mark forvaltas av i stort sett av Trafikverket eller Haninge kommun. Intilliggande ytor
kan kravas att kopas in av andra markagare.

Rod Platsen har externa markagare och skulle innebira en komplicerad och langdragen
planprocess.
Hinder kultur/miljé

Bedomning av saval kulturvarden som miljoaspekter ingar.
Gron Farjelaget ger liten paverkan pa omgivande miljo.
Farjelaget paverkar omgivande miljo men detta kan hanteras inom rimliga granser.
Rod Firjelaget skulle ge stor paverkan pa omgivande miljo. Innebar troligen en
komplicerad och ldngdragen planprocess.

Restid bilfdrja

Bedomning av farjelagets paverkan gallande farjelinjens restid.

Gron Farjans restid kan minskas genom att en kortare sjovag skapas.
Restiden ar i princip oférandrad fran idag.

Rod Farjeldget innebar en langre sjovag och ger langre restid 4n dagens firja. (Det kan dock
innebara kortare korstracka for landtransporter.).

Paverkan trafiksdkerhet

Bedomning av hur firjeldget paverkar trafiksakerheten vid dess langs anslutande végar.

Gron Farjelaget skapar forutsiattningar for battre trafiksdkerhet an idag.
Platsen har ingen betydande paverkan pa trafiksakerheten.
Rod Firjelagets placering innebéar svarigheter att forbattra trafiksakerheten.

Férutsdttningar hallbara transporter

Bedomning av mdjligheten att 6ka andelen hallbara transporter vid aktuellt farjeldage.

Gron Platsen har goda forutsattningar for kollektivtrafik och erbjuder goda bytesmojligheter
till andra trafikslag.
Firjelaget kan erbjuda kollektivtrafiklosningar men har sdmre forutsiattningar att ordna
goda bytesmojligheter med andra trafikslag.
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Rod Platsen innebér svarigheter att ordna attraktiva kollektivtrafikforbindelser.

Forutsdttningar landinfrastruktur - biltrafik

Bedomning av forutsittningarna for biltrafikens fardvagar till firjan samt uppstillningsmajligheterna

vid farjelaget. Observera att denna bedomning inte tar hansyn till investeringens storlek.

Gron Forutsattningarna att ordna tillfredstéllande anslutande vagar och uppstillningsytor ar
goda.
Forutsittningarna att ordna tillfredstéllande anslutande vagar och uppstillningsytor
kan anses tillfredstéllande.

Rod Forutsittningarna att ordna tillfredstéllande anslutande vagar och uppstillningsytor ar
daliga.

Forutsdttningar landinfrastruktur - tung trafik

Bedomning av forutsiattningarna for den tunga trafikens fardvégar till farjan samt

uppstillningsmojligheterna vid farjeldget. Observera att denna bedomning inte tar hansyn till

investeringens storlek.

Gron Befintlig infrastruktur i form av anslutande viagar och uppstillningsytor kan i stort sett
hantera tung trafik till/frén farjan.
Anslutande viagar och uppstéllningsytor kan behova atgiardas. Forutsiattningarna for att
ordna den tunga trafikens landinfrastruktur ar goda.

Rod Anslutande vagar och uppstéallningsytor kan behova atgirdas. Forutsidttningarna for att
ordna den tunga trafikens landinfrastruktur ar daliga.

Narhet till service

Bedomning av farjeldgets placering i fraga om mgjlighet att erbjuda nirhet till service.
Gron Firjeldget erbjuder nirhet till serviceutbud.

Farjelaget ger tillfredstillande tillgdng till serviceutbud.
Rod Farjelaget ger inte tillfredstéllande tillgang till serviceutbud.

Nir de potentiella nya placeringarna av farjeligena bedomdes utifrdn dessa kriterier kunde
nedanstidende sammanstillning goras, tabellerna ar uppdelade efter huvudgrupperna
“Genomforbarhet” och "Maluppfyllelse” for att det hela ska bli mer 6verskadligt.

Genomférbarhet
Investering Radighet Hinder

farjelage markdgande kultur/miljo

FASTLANDET
Dalaré hamn | [
Askfatshamnen
Osbybro/Lévliden
Galo

Berga/Vitsa
Séderby brygga !

Tabell 2. Bedomning av platsernas genomforbarhet for ett alternativt farjeldge.

Maluppfyllelse

Restid Paverkan Forutsattningar Forutsattningar Forutsattningar

farja trafiksikerhet héllbara transporter biltrafik tung trafik Narhet till service
FASTLANDET

Dalaré hamn
Askfatshamnen

Osbybro/Lévliden
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Tabell 3. Bedomning av platsernas maluppfyllelse kopplat till Gtgdardsvalsstudiens projektmadl.

Dalaré hamn

Det befintliga farjelaget vid Dalaré hamnplan har ifragasatts med tanke pé den tunga trafiken ldngs
den smala Odinsvéagen. Tva tunga fordon har svéarighet att motas dir och ibland utgor dven
korttidsparkerade bilar ytterligare hinder. Den tunga trafiken ger dven viss negativ miljopaverkan i
form av upplevt buller och vibrationer. Uppstillningsytorna for vintande fordon ar begriansade vid
Dalaro hamnplan och under trafikintensiva perioder kan kébildningar uppsta.

Bedomning
Dalaro hamn kan fortsdttningsvis tdnkas utgora Ornofirjans farjelage pa fastlandet om atgarder pa
kort sikt faller ut vl men vid 6vergéng till allmén farja ar troligen lokaliseringen inte lamplig.

Askfatshamnen

Askfatshamnen ar beldgen i utkanten av Dalarés samhaélle och utgors idag till storsta delen av en
sméabatshamn. En tidigare utredning foreslog en forlaggning av Ornofarjan till en utbyggd hamn och
uppstillningsplats i Askfatshamnen. Forslaget vickte dock motstand av boende bl.a. pa grund av okat
trafikbuller. Utredningen konstaterade ocksa fiarjeldget kan inverka negativt pd smabatshamnens
verksambheter.

Bedomning

Askfatshamnen kan tinkas utgora ett alternativt farjeldge for Ornofiarjan. Laget i utkanten av Dalaro
samhille innebir att fordonstrafiken till firjan inte behover passera langs den smala delen av
Odinsvagen. Dalaros centrala delar ligger pa nira gangavstand, dock 16per gangvigen langs ett mycket
brant parti och innebir en forsamrad tillgang till servicen lings Odinsvigen for personer med nedsatt
rorelseformaga som inte har tillgang till bil. Ett farjeldge i Askfatshamnen stéller hogre krav pa att
ordna nya bytesmojligheter for kollektivta firdmedel sdsom lokalbussar, bussar till regioncentrum och
Waxholmsbéatarna som angor Dalaré hamnplan. Anslutningsviagens néarhet till den idag uppforda
idrottshallen bedoms ocksa kunna innebara vissa trafiksdkerhetsproblem d& ménga barn vistas dar.

Osbybro/Lovliden
Osbybro/Loévliden ir ett omrade intill Dalaréviigen strax 6ster om Karlslunds marina. Farjeléiget skulle
innebéra exploatering av ett helt nytt farjeldge.

Bedomning

Osbybro/Lévliden kan tinkas utgora ett alternativt firjelige for Ornofirjan, dock identifieras flera
tankbara hinder for en hamnetablering dar. Marken ar privat och kulturmiljon ar kanslig i omradet.
Vattendjupet i Vasbyfjarden utanfor dr grunt och platsen utgor ett viktigt fiskeomrade uppger fiskare.
Det tranga sundet utanfor farjeldget kan ockséd innebéra besvir for smabatar som ska angora
Karlslunds marina. Omradet ligger ndra Dalarévagen vilket ger goda forutsiattningar for saval biltrafik
som for tung trafik. Narheten till Dalarévigen innebéar majlighet till angérande busstrafik till och frén
Dalaro och regioncentrum, dock &r liget simre med hinsyn till samordning av annan kollektivtrafik
och tillgdngligheten till Dalaros service behéver 16sas for personer som saknar tillgéng till bil.

Galo

Ga4lo ar den del av fastlandet som ligger narmast Orn6 och utgors till storsta delen av naturreservat.
Skargardsstiftelsen dr huvudsaklig markagare. Galo skulle kunna tankas utgora ett alternativt farjelage
for Ornofarjan men det krdavs da att andra farjeldgen utesluts enligt Lansstyrelsen (Beslut om
bildandande av Galo naturreservat, Lansstyrelsen, 2006):
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“Nar det giller fragan om en ny hamn for skiargardstrafiken, som tas upp av flera remissinstanser, kan
Lansstyrelsen konstatera foljande. Som Haninge kommun framfort ingar inte ett hamnlige pa Galo i
kommunens aktuella 6versiktsplanering. Enligt vad Lansstyrelsen erfar diskuteras andra
hamnalternativ i forsta hand. Lansstyrelsen ar sjilvfallet angeldgen om att skiargardstrafiken kan
fungera val. Skulle pa sikt andra hamnalternativ uteslutas och Gilo kvarsta som lampligaste lage, kan
fragan tas upp genom en tillstdnds- eller dispensprévning mot reservatsforeskrifterna. Reservatet
omojliggor darfor inte en hamnanldggning, men innebar forstas att en noggrann miljoprévning maste
ske.”

Bedomning

G4lo kan tankas utgora ett alternativt farjelage for Ornofarjan, dock krévs att andra farjelagen dé kan
uteslutas och att en noggrann milj6provning utfors. Galos geografiska lage i forhallande till Orné gor
att en farjestrackning dar skulle innebéra den kortaste sjovigen. Komplexiteten med undantag fran
naturreservatet inklusive miljoprovningar medfor att Galo6 inte utgor ett troligt scenario for nytt
farjelage i nartid.

Berga/Vitsa

Vits4 utgdr den ostligaste delen av Bergas militira omrade intill Arsta havsbad. I dagsliget har
Forsvarsmakten savil hamnverksamhet som annan verksamhet dir. Platsen erbjuder goda
forutsattningar for ett farjeldage for Ornofarjan eftersom savil land- och sjoinfrastrukturen ar vil
utbyggd. Sjovagen ar dock drygt den dubbla (ca 18 km) jamfort med dagens firjelinje (ca 8 km). Om
Lattinge istillet skulle utgora farjelaget pa Orno skulle det ddremot innebéra en nagot kortare
farjelinje (ca 14 km).

Bedomning

Vitsd skulle kunna ténkas utgora ett alternativt farjeldge for Ornofarjan, dock skulle farjelaget leda till
en langre sjovag och mark skulle behéva forvarvas av Forsvarsmakten. Ett farjeldge vid Vitsa utgor
salunda inte ett troligt scenario i nartid.

Soderby brygga

Soderby brygga dr en befintlig hamn for Waxholmsbolagets godstrafik som betjanar sodra skargarden.
Landinfrastruktur och firjeldge ar val utbyggt och betjanar idag tunga transporter. Strickan mellan
Gryts trafikplats pd motorvigen (riksvig 73) dr mindre dn 2 km och utgors av en vig med god
standard. Som jamforelse dr landviagen mellan Jordbro trafikplats paA motorvigen och Dalaré hamn 27
km. Sjovégen ar det dock 1angt till Ornd6 fran Soderby brygga och en farjestrackning till Ornos narmsta
farjelage Lattinge ar ca 19 km.

Bedomning

Soderby brygga ar ett troligt alternativt farjeldge for godstransporter till och frén Orné. Det befintliga
farjelaget som i dagsldget betjainar godstransporter ar troligen lampligt for att 4ven ta hand om
bilfarjor. Dock skulle restiden for en farja mellan Orn6 och S6derby brygga bli alltfor 1dng for att tjana
som firjeldge for persontrafiken. Soderby brygga bedoms darfor enbart som alternativt farjelédge for att
kunna forflytta den tunga trafiken fran Dalaros centrala delar.

Utvdrdering alternativa férjeldgen

Utvarderingen av alternativa farjeldgen visar att genomférbarheten for att ordna andra farjeldgen an
anpassning av befintliga hamnar, Dalar6 hamn, Hasselmara samt Soderby brygga ar begransade i
nirtid. Det finns savil hinder i form av omfattande investeringar for exploatering av jungfrulig mark
for alternativen Osbybro/Lovliden och Galo som svérigheter att forvirva mark av Férsvarsmakten i
alternativet Berga/Vitsa. I fallet Galo kraver Lansstyrelsen att andra alternativa farjeldgen avskrivs
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innan Galo6 kan aktualiseras. Eftersom en forflyttning av godstransporterna till S6derby brygga skulle
innebira att en del av problemen med triangsel och miljopaverkan i centrala Dalar6 skulle stavjas ar
rekommendationen att i forsta hand gé vidare med en anpassning av fiarjeligena Soderby brygga. Efter
att denna atgird har utvarderats bor man avvakta med att planera for ytterligare farjeldgen. Skulle det
diremot visa sig nodvandigt att gi vidare med andra farjeldgen efter en uppféljande studie och
utvardering av resultatet med forflyttningen av de tunga transporterna och andra atgarder som
foreslés i nartid, bor samtliga alternativa farjeldgen analyseras och jamforas pa nytt.

6.3. Atgardspaket

Atgirdspaket innebir att foreslagna l6sningar sammanfogas i limpliga utredningsalternativ for att
littare kunna genomfora analyser och jimfora olika scenarier. Atgirdspaket kan ocksa definieras som
utredningsalternativ. I denna atgirdsvalsstudie sarskiljs de dtgarder som bedoms kunna
implementeras p4 kort sikt och vara oberoende av firjans framtida driftsform. Aven den foreslagna
oversynen av mojligheter till statlig medfinansiering for drift av kollektivtrafik till sjoss omfattas inte
av atgiardspaketen. Utredningsalternativen UA1, UA2a och UA2b behandlar atgardspaket som bedoms
aktuella forst efter utgdngen av gillande avtalsperiod med nuvarande firjeoperator, vilket
sammanfaller med nasta revideringstillfialle for kommande lansplan.

6.3.1. Samlad effektbeddmning

En samlad effektbedomning (SEB) har genomforts for de tre utredningsalternativen UA1, UA2b och
UA2a. SEB:ar har utforts enligt Trafikverkets strukturmall Fullstindig SEB med samhéllsekonomisk
kalkyl. Atgéirderna har dels bedomts kvalitativt, genom EVA-analyser, dels har de bedémts kvantitativt
enligt Trafikverkets standardformulir for kvalitativ bed6mning. I tilligg detta har dven varje
utredningsalternativ analyserats utifran atgardernas maluppfyllelse vilka finns definierade i
flodesschemat pa sidan 30. En sammanvigning av resultaten fran SEB-analyserna tillsammans med
vagningen gentemot projektmaélen redovisas under rubriken Samlad bedomning.

6.3.2. Atgarder pa kort sikt

Detta atgirdspaket omfattar atgarder som bedoms kunna realiseras i nartid oberoende av farjans
framtida driftsform. F6ljande atgarder ingar:

— Ny véntsal vid Dalaroé hamnplan.

— Infor lokal trafikféreskrift om stoppforbud langs Odinsvigen.

— Forlang Ornos lokala busslinje till Dalar6é genom skeppning med bilfarjan.

—  Fler turer genom tillaggsavtal med farjeoperator.

Investeringskostnaden beridknas till 2 Mkr vilket omfattar en ny véntsal och stoppférbud langs
Odinsvigen. Forlangning av Ornds lokala busslinje till Dalaré bedéms kunna 16sas inom ramen for
dagens trafikeringsavtal med bussoperatoren, men kraver att en extra morgontur fran Dalard sétts in
med bilfarjan. Det skulle innebira 6kade kostnader for drift av farjan vilket bedoms kunna l6sas
genom att ett tillaggsavtal upprattas. Driftskostnaden uppskattas till 2 — 3 Mkr arligen.

Atgirderna bedoms ha hog maluppfyllelse och bidra till 6kad tillginglighet och trafiksikerhet samt
forvantas 6ka andelen hallbara transporter. Investeringskostnaden for en ny vantsal i Dalar6é bor
kunna omfattas av finansiering via icke namnsatta objekt i lansplanen. Kostnaden for tilliggsavtalet
bor kunna hanteras av Trafikverkets avdelning som tillhandahéller stadsbidrag for enskilda vagar.
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6.3.3. Utredningsalternativ

UAL - Enskild farja med en alternativ farjelinje for tung trafik

Utredningsalternativet innebér att en alternativ farjelinje ordnas for tung trafik i syfte att forbattra

trafiksituationen i Dalar6. Foljande atgard ingér:

— Ordna en alternativ farjelinje som i férsta hand anviands for tung trafik. Férjelinjen foreslas fa en
tur t/r under vardagar mellan S6derby brygga och Hiasselmara.

UA1 innebair att den enskilda driftsformen bibehalls vilket medfor att samfilligheten dels kan

kontrollera utbudet och dels kan paverka efterfrigan genom prissattning.

Kostnader

Investeringskostnaden for utredningsalternativet beridknas till 15 Mkr vilket omfattar nya
rampanslutningar till befintligt tonnage. Uppskattad 6kad driftskostnad for att kora farjan ar 1 Mkr/ar.

Samlad bedémning

Maénga identifierade problem hanteras om tung trafik kan reduceras lings Odinsvigen. Antalet tunga
fordon som anvinder bilfirjan idag dr begrdnsat men i synnerhet orsakar timmertransporterna, som
utgors av lastbilar med slédp, betydande framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem utmed
Odinsvigen. En alternativ utskeppningshamn for tung trafik skulle kunna forbattra trafiksituationen
for andra trafikanter i centrala Dalard. Det skulle sarskilt kunna vara en vinst f6r busstrafiken
eftersom tung trafik har svart att métas utmed Odinsvigen. Atgiarden skulle bidra till forbattrad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, i synnerhet for barn som idag ror utan separerade gangbanor
langs Odinvigen. Att 0ka tryggheten i Dalard, kan ocksa fraimja den sociala utvecklingen lokalt.
Utredningsalternativet kan ocksa innebéara minskade nivier av buller och vibrationer utmed
Odinsvagen.

De kvantitativa analyserna uppvisar dock negativa effekter eftersom en utskeppning av tunga
transporter fran Soderby brygga skulle innebéara langre restider for de tunga transporterna. Den totala
restiden for tung trafik bli ca 15 min ldngre 4n idag, trots att strackan mellan motorvag och firjeldge
forkortas med 18 km, vilket forklaras med att restiden till sjoss forlings med det dubbla. Den ldngre
sjovagen resulterar i 6kade utslapp for farjan vilket innebar en viss negativ miljopaverkan, diremot
innebar de kortare landtransporterna lagre utslapp och trafiksdkerhetsvinster diar. Nya pafartsramper
och okade driftskostnader for farjelinjen medfor 6kade kostnader. Utredningsalternativet bedoms ha
hog maluppfyllelse i och med att 16sningen bidrar till att forbattra trafiksakerhet och framkomlighet i
Dalar6 samt ger mojlighet att 6ka andelen héllbara transporter, da forslaget innebar vinster for
kollektivtrafikresenirer och oskyddade trafikanter langs Odinsvigen. Sammantaget viarderas
utredningsalternativet fa positiva konsekvenser.

UAZ2a - Enskild farja med en alternativ farjelinje for tung trafik samt mojliggérande for fler
operatorer att kunna lamna anbud

Utredningsalternativet innebar forutom att tung trafik kan anvinda farjelinjen fran Séderby brygga,
dven att farjeldgena i Dalar6 och pa Orn6 anpassas si att man i framtiden kan férbéattra mojligheterna
for fler operatorer att kunna lamna anbud pé farjetrafiken. Exempelvis har det enligt uppgift varit en
forutsattning for att Trafikverkets farjerederi ska tdnkas ldmna anbud, att farjeligena byggs om.
Driftsformen skulle dock fortfarande vara enskild vilket innebér att samfilligheten fortsatt maste
administrera upphandlingen av firjelinjen. F6ljande atgirder ingar:

— Ordna en alternativ farjelinje for tung trafik till/frédn S6derby brygga.

— Anpassning av fiarjeldgena sé att exempelvis Trafikverkets farjerederi kan limna anbud.
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Kostnader

Investeringskostnaden beréknas till 55 Mkr vilket dels omfattar nya rampanslutningar for skeppning
av tung trafik frin Séderby brygga likt UA1, vilket bedoms kosta 15 Mkr, och dels anpassningen av
farjeldgena i Dalar6 och Hasselmara for att mdjliggora andra operatorers farjor, vilket bedéms kosta
40 Mkr. Den ¢kade driftskostnaden for skeppningen av tung trafik fran S6derby bedoms liksom i UA1
kosta 1 Mkr/ar.

Samlad bedémning

Utredningsalternativet ger liknande effekter som for UA1 eftersom tung trafik ocksé i detta alternativ
kan reduceras genom Dalard. Skillnaden mot UA1 ar att UA2a dven innebér att nuvarande farjeldgen i
Dalar6 och Hésselmara anpassas sa att fler operatérer kan lamna anbud. Detta medfor att
konkurrenssituationen forbattras vid upphandlingen av farjedriften, vilket underlattar for
samfilligheten att ordna en 1dngsiktig transportforsorjning. Utredningsalternativet innebar att
problemen kring farjelinjens langsiktighet till viss del 16ses. Den storsta fordelen med bibehéllen
enskild driftsform &r att trafikvolymerna genom Dalaro fortsatt kan kontrolleras béttre eftersom
farjans avgifter bibehalls och kan regleras av samfilligheten. Utredningsalternativet far ddrmed hogre
maluppfyllelse dn UA2b genom att andelen hallbara transporter kan 6ka och trafiksystemets negativa
paverkan pa miljo och hélsa kan minskas. Forutsattningarna for att bo och verka pa 6n bedéms
forbattras jamfort med idag i och med 6kad konkurrens och bittre langsiktiga forutsattningar for
bilfirjan. Kostnaderna for anpassningen av farjeldgena samt redovisade effekter for UA1 ger en
negativ viardering i den kvantitativa bedomningen. Sammantaget bedoms dock bilfarjans viktiga
samhaillsfunktion for boende och niringsidkare pa Orno vara s pass betydelsefull att
kostnadsokningar kan vara befogade.

UA2b - Allméan farja

Utredningsalternativet innebar att bilfarjan 6vergar till att bli en allmén farja vilket medfor att

Trafikverkets farjerederi tar 6ver driften och bilfarjan blir avgiftsfri. Efterfrigan och ddrmed trafiken

bedoms dé 6ka med 30 % jamfort med idag, vilket grundas i erfarenheter fran nar Tynning6farjan blev

allmén farja. Det skulle sdledes innebiara att antalet farjegangar behover utékas. En allmén farja

innebar ocksé att kravet pa sa kallad allmén samfirdsel méste uppfyllas, vilket enligt Trafikverkets

tolkning av géllande lagstiftning, i praktiken innebar att mdjligheten att hanvisa tung trafik till

Soderby brygga forsvinner. Foljande atgiard ingéar:

— Anpassning av firjeldgen sa att farjelinjen kan bli allmén och drifthallas av Trafikverkets
farjerederi.

Kostnader

Investeringskostnaden berdknas till 40 Mkr vilket omfattar anpassningar av farjeldgena i Dalar6 och i
Hasselmara. Den arliga driftskostnaden bedéms bli 5 - 8 Mkr hogre jamfort med enskild drift.

Samlad bedémning

Utredningsalternativet innebar negativa effekter for framkomlighet, trafiksikerhet och milj6 i centrala
Dalar6 nir biltrafiken bedoms 6ka med ca 30 %. Att hanvisa tung trafik till en alternativ farjelinje som
i UA1 och UA2a bedoms inte vara mojligt med gillande lagsstiftning vilket medfér dnnu svarare
framkomlighetsproblem genom Dalard. Behovet for fler farjeturer, uppskattningsvis tva eller tre
dagliga turer, skulle leda till 6kade driftskostnader 5 — 8 Mkr, samtidigt skulle det i sin tur forbattra
tillgdngligheten for bofasta och fritidsboende pa Orné. Transportkostnaderna for privatpersoner och
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foretagare, i synnerhet de bilburna, pa Orno skulle minska. Fler firjeavgangar med bilfarjan skulle
daremot leda till storre miljopéverkan.

I de kvantitativa analyserna varderas investeringskostnaderna utan forbattringar pa restid eller
trafiksdkerhet som negativa. Den kvalitativa bedomningen av UA2b ger positiva effekterna i och med
att samfilligheten avlastas fran ansvaret for bilfirjan. En allmén farja borgar ocksa for en langsiktighet
som andra alternativ saknar. Daremot har UA2b sdmre maluppfyllelse betriffande att minska
trafiksystemet negativa paverkan pa miljo och hélsa eller att bidra till att 6ka andelen héllbara
transporter jamfort med andra alternativ. Det beror pa att firjan blir avgiftsfri i UA2b och kostnaderna
for bilresor sjunker i forhéllande till andra transportslag. Mgjligheten att forhandsboka bilplats pa
farjan skulle ocksa gé forlorad vid 6vergéng till allméan drift.

Sammanfattningsvis leder UA2b till 6kad tillgdnglighet och minskade transportkostnader for bilburna
privatpersoner och foretagare pa Ornd, men skulle leda till en ohallbar trafiksituation i Dalaré vilket i
forlangningen skulle krava ett nytt farjeldge byggs pa fastlandet. Dalarés funktion som replipunkt f6r
samhallsservice 4t Ornoborna ar dock central for Ornos utveckling och flytt av farjelédget i Dalaro ar
séledes komplext.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Inom ramen for atgiardsvalsstudiens process har ett flertal atgarder varit foremal for diskussion. Som
utgdngspunkt i arbetet géller fyrstegsprincipen dar metoden ar att undersoka hur langt tgiarder av
typen steg 1 och 2 16ser brister och behov innan det 4r nodvandigt att genomf6ra l6sningar av steg 3
och 4. Som en konsekvens av detta forhéllningsiatt rekommenderas enklare atgarder i paket
”Trimnings- och effektiviseringsatgirder pa kort sikt” genomforas med start omgaende. Atgirderna
bor drivas av Trafikverket tillsammans med Haninge kommun, Trafikforvaltningen SLL och
Ornofarjans samfillighet. Ansvarsfordelning for mer detaljerat genomforande bor klargoras via en
avsiktsforklaring mellan de olika akt6rerna.

De tre utredningsalternativen

- UA1 Enskild farja med en alternativ farjelinje for tung trafik

— UA2a Enskild farja med en alternativ firjelinje for tung trafik samt majliggorande for fler
operatorer att kunna lamna anbud

- UA2b Allman farja innehaller komplexa fragestillningar.

Firjelinjen Dalaro - Orné har stor betydelse for boende, verksamma och samhallsutvecklingen i Dalaro
och Orno. Val av driftsform och lokalisering av farjeldgen ger stor paverkan pa den framtida
forbindelsens funktion ur ett langsiktigt perspektiv. Da det handlar om omfattande investeringar och
beslut som maéste tas med ett helhetsperspektiv 6verlamnar Trafikverket fragan om val av
utredningsalternativ till Lansstyrelsen i Stockholms ldn. Denna rapport far utgéra underlag till
Lansstyrelsens arbete med revidering av lansplanen och prévning av de olika utredningsalternativen
inklusive driftsform och lokalisering far ske inom ramen for arbetet med lansplanen.

Ett nollalternativ har ocksa studerats. Rent konkret innebir nollalternativet att farjelinjen kvarstar
som enskild farja med samma linjestrackning och finansiering samt att inget av de andra identifierade
problemen atgiardas. Problematiken med ansvarstung administration och fa anbudsgivare for
samfilligheten kvarstar samtidigt som problemen med framkomlighet, trafiksdkerhet och miljo
succesivt riskerar att forvarras genom centrala Dalaro pa grund av trafikokning och exploateringar.
Dock motverkas trafikutvecklingen till viss del av 16sningen med fortsatt enskild farjedrift eftersom
efterfragan da forvintas bli 14gre dn om en allmin och avgiftsfri bilfarja skulle inforas.
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