Fragor till Trafikverket (TRV) Del 1

Fragor till utredarna och Farjerederiet

Svar med gron text.
Jag har delat upp fragorna i omrdden, markerat med blatt.

Frdgorna dr manga. De skulle kunna kokas ned till dessa huvudomrdaden, se det som en
innehdllsférteckning.

e Vad for forvantar TRV sig for typ av svar fran Ornofarjans Samfallighetsforening?

e Ardet mojligt att ha bokning?

e Om det inte blir bokning, vad hander om alla bilar inte kommer med? Satts en extrafarja in
direkt, eller maste man véanta till nasta farja enligt tabellen?

e Farfast boende pa Orno fortur?

e Kommer hemmahamn att vara pa Orno eller pa Dalaro?

e Kommer férjan att ga oftare dn nu?

e Kommer det att bli fler turer per dygn?

e Blir det farjor med storre kapacitet?

e Hur manga farjor kommer att trafikera linjen Orno — Dalaré

e Vilken typ av farjor blir det? Far vi med mest miljovanliga farjorna? Eldriven farja?

e Hastighet, dvs hur lang tid tar 6verfarten?

e TRV skriver att en ny hamn behdvs pa Dalaré med tanke pa att en 6vergang till allman farja
innebar 6kad trafik. Var blir den nya hamnen?

e Personal. Har TRV egen personal? Eller finns det chans att anstallda pa OSAB som har
uppdraget nu kan fa anstallning hos Farjerederiet?

e Om det blir allméan farja, hur langt fram ligger det?

e Kommer det ga att paverka tidtabell och annat vid byte till Allman farja

e Hurser TRV pa att Ornofarjans Samfallighetsforening handlar en ny ramp till Dalarésidan?

e Vilken typ av passagerarutrymmen kommer att finnas for de som inte reser med bil?
Anpassning for rorelsehindrade?

e Finns det beredskap med extra farja om nagot skulle handa med de ordinarie farjorna?

FRAGOR:

Remissen
Vad for férvantar TRV sig for typ av svar fran Ornéfarjans Samfillighetsférening? Ar det ”bara” att
Ornofarjans Samfallighetsforening ska svara hur vi medlemmar staller oss till allman farja?

Det ar valdigt svart att ta stallning ndr manga parametrar ar okdnda sdsom turtathet, var
hemmahamn/natthamn blir, hur ev kébildning hanteras etc. Ar det majligt att TRV tar fram svar pa
alla fragor och att vi tar stallning efter det?

Ar det majligt att vi far till hdsten/vintern 2021 pa oss att svara? Vi skulle d& kunna ha en fysisk
stdmma om detta.

TRV inledde med att poéngtera att de har gjort utredningen om Orn6 och allmén férja pa initiativ av
Ornéfarjans Samfallighetsforening. Trafikverket kan initiera denna typ av fordndring, men i nulaget
utreds den ansokan som inkommit fran féreningen. Det har kommit in fragor om Haninge Kommun
vara huvudman. Detta dr en separat process som inte ingér i TRV:s utredning.



TRV gick igenom de kriterier som uppfylls for att bli allmén farja. Vi upplystes om att det inte finns
nagra prejudicerande fall i och med att beslutet kan 6verklagas till regeringen och darmed blir ett
politiskt beslut till syvende och sist.

TRV: info om processen kring Allman farja

Vilken betydelse kommer samféllighetens svar pa utredningen att ha? Sjalva féreningen
bestar av strax under 600 fastighetsdgare pa Orn6 — bara en del av alla de som reser med
Ornofarjan. Hur kommer den fortsatta processen att ga till?

Det ar frivilligt att svara pd remissen. Foreningen kan nér som helst dra tillbaka sin ansdkan.
Att dra tillbaka ansdkan har inget med remiss svaret att gora. Nésta steg efter att alla svar
kommit in dr att drendet 1dmnas Over till Lansstyrelsen. Om gér drendet till regeringen for
avgorande. Om ldnsstyrelsen instimmer med Trafikverkets bedomning sa gér drendet vidare
for avgorande 1 samband med provning av lansplanen. Orndfarjans Samféllighetsforening kan
overklaga beslutet hos regeringen.

Hur lang tid till beslut?
Hur lang tid berdknas mellan beslut om allman farja till férsta turen gar?

Investeringen behover prioriteras for finansiering 1 Lansplanen. Nuvarande ldnsplan géller
fran 2018-2029. Beddmningen &r att det som tidigast 4r mojligt att investeringen kan
prioriteras efter 2029 1 ndstkommande plan. Dértill kommer tid f6r planering och
genomforande.

Kan TRV akut ta over trafiken?

Vad hander om OFSF inte far inte nagra anbud vid eventuellt nasta upphandling tex pga for
korta avtalstider. Ar staten via TRV och Firjerederiet beredda att snabbt ta éver linjen vid
anbudstidens slut? Hur lang tid behover Farjerederiet for att akut ta over trafiken?

TRV har inte ndgon beredskap att ta over trafiken med kort varsel. Vagen (fdrjelinjen) maste
goras om fréan enskild till allmén forst.

TRV: Ingen bokning. Dispens om det? Fortur for fastboende? Gar det fler turer om inte alla
kom med?

Det ar flera som ar negativa till att en statlig farja inte kommer att kunna bokas. Troligen for
att man ar radd for att inte komma med en farja som tankt utan maste vanta pa nasta.

Men betdnk da om farjekapaciteten blir vasentligt storre an vad den ar idag, med tdtare
turer och/eller storre farjor? Da minskar risken fér att man inte kommer med. Detta hoppas
jag att informationsmotet ska ge svar pa.

Dispens, sa att det kan bli bokning

Ornofarjan har fungerat fantastiskt bra och smidigt under de 48 ar jag varit fritidsboende och
under kort tid aretruntboende pa Ornd. Man reser smidigt utan koer tack vare bokningen.

| ert PM framgar att det &r olagligt med bokning, om ni tar 6ver och det blir allman farja.

Kan nagon ge dispens mot denna lag, Lansstyrelse, Regering eller annan?



TRV: Oro kring “ingen bokning”.

Det finns en oro bland manga pa Orno kring det faktum att en allman farja inte kommer ga
att boka. Att det skulle bli langa farjekder pa bada sidor och att det skulle bli omajligt for
pendlare att sdker veta att de hinner i tid till jobbet.

Hur ser ni pa den oron? ... Kan ni beskriva hur ni pa farjerederiet arbetar med tidtabeller
och farjornas kapacitet. Hur skulle ett troligt upplagg se ut for Orn6? Hur stora farjor och
vilken turtathet?

Gar farjan till alla bilar kommit over?
Vid en statlig farja, gar den tills alla bilar ar 6verskeppade ? Om den sista farjan for dagen ar
full gar den tillbaka och hamtar de som star kvar?

Enligt lag far man inte boka plats pd en allmén led. Det kan didrmed inte bli bokning om
allmén férja.
Nir farjan vid Tynning6 blev allmén 6kade trafiken med 50%.

Hastighet, dvs hur lang tid tar 6verfarten? (nu tar overfarten 25 min)
De firjor TRV har gér langsammare. Overfarten kommer att ta 35-40 min.

Turtathet. Hur ofta kommer farjan att ga?

Kommer TRV att ha en sarskild tabell infor storhelger med fler turer? Om farjeldget placeras
vid Hotellbryggan pa Dalar6, ar man beredd att satta in tre farjor under storhelger for att
bemastra kosituationer?

Vilka tider pa dygnet kommer det att finnas farja tillgangligt?

Enligt TRV kommer det att bli 1 princip samma turlista som den som dr idag (med viss
forskjutning dé farjan gir langsammare).

Tillganglighet och minsta turtathet

Hur ser Trafikverkets farjerederis planeringsriktlinjer ut for att sakerstalla sitt samhallsuppdrag nar
det géller tillganglighet pa allmanna farjeleder. Mellan vilka tider forutsatts trafikering och vad ar
minsta turtathet?

Andra farjeleders turlista
Hur vanligt ar det pa de allmanna farjeleder som bedrivs idag att avgangar blir fulla och fordon inte
kommer med?

Vad tror ni skulle vara en bra jamforelsetrafik for detta, dvs finns det nagon farjeled som liknar denna
som gar att ha som referens for att bedéma trafikutbudet?

Det finns inte nagon annan farjeled som paminner om var, darfor blir det irrelevant att
jamfora med andra férjelinjer.

Paverka turlistan
Kommer de som reser mellan Orn6 och Dalar6 har en mojlighet att paverka turlistan?



Blir den turlista som den nuvarande, eller blir det en farja som gar regelbundet, t.ex. varje
hel- och halv timme?

Fler turer?

For att kunna jobba och pendla fran 6n ar det viktigt for mig att farjeturerna blir tatare pa
morgon och kvall for att jag inte har ett flexibelt jobb och det blir mycket anpassningar fran
arbetsgivare och kollegor vilket inte ses med blida 6gon. Urvalet av arbetstillfallen minskar
for mig ocksa med dessa fa turer som kors och som det ser ut nu sa maste mina tva aldsta
barn bo iland i veckorna for att kunna ga i skolan! Kan vi rakna med fler turer om det blir en
statlig farja?

Enligt TRV kommer det att bli i princip samma turlista som den som &ar idag (med viss
forskjutning da farjan gar ldangsammare). Inga dubbleringsturer. Tidtabellen ar
myndighetsbeslut. Tabellen blir inte flexibel.

Fyra ganger/ar sker mote med Skargéardens riksforbund. Vi har mgjlighet att skicka véra
fragor till detta mote.

Fortur for fastboende

Om det blir allman farja kommer da fastboende (mantalsskrivna) pa Orné ha foéretrade i
kon?

Det ar osannolikt att det kan bli fortur for fast boende. Man anséker om fortur for fastboende hos
Transportstyrelsen. Det finns bara tva beviljade undantag i Sverige: Far6 och Visingso.

Fortursfil/utokad uppstallningsplats

Om det beslutas att det blir en allman farja, har Trafikverket nagon plan for utokad
uppstallningsplats pa resp. sida av farjeleden dven for ev. fortursfil for att forhindra
trafikstockning?

Det finns inte plats pa Dalar6 {for en fortursfil. Det dr dessutom svart att fa dispens av
Transportstyrelsen. Det finns inte utrymme att bygga ut uppstéllningsplatsen pa Dalar6.

Sammma turtathet som Aspdleden i Karlskrona?

Aspoleden i Karlskrona ar ganska jamférbar med Orndleden, finns mojligheten att
tidtabellen kan utféras med samma turtathet? (Dagens farja gar inte varje timme utan
ldgsasong 10 t/r man-tor och 11 t/r fre, helger 16r 6 t/r son 8 t/r (9 fram till 11/10).

Okad kapacitet. Hur manga farjor? Hur blir det med tung trafik?

Det finns 1 dagsldget ingen beredskap for att leda tung trafik frdn annan hamn. Om det blir
allmén farja kommer den att gé till befintlig hamn péd Dalard. Pa sikt kommer det att utredas
var en ny hamn ska beldgen. Det blir sannolikt en firja som trafikerar leden Dalar6 - Orno.
Om den gér sonder rings en reservfarja in. Den bor vara pa plats inom 3 — 6 timmar. Det ar
inte klart hur manga bilar fdarjan kommer att ta. Behovet styr. Sannolikt en farja som tar 40 —
50 bilar. Det &r inte heller klart om det blir en ny férja eller en fdrja som redan finns i
Férjerederiets flotta.

Hur staller Farjerederiet till behovet av en 6kad kapacitet bl.a. fler farjeturer (oavsett
veckodag eller helgdag) mellan Orno och fastlandet?



Det blir i princip samma turlista som idag. P4 frigan om de gar en extrafiarja om det star
bilar kvar pé kajen nér sista farjan gir svarade TRV att det kommer det att tas fram en
regel om hur ménga bilar som maéste sta “kvar” pd kajen for att firjan ska gé en gang till.
En indikation som nimndes pa mdtet var 4 -5 bilar.

Fortur for tunga transporter

Transporter av gods till o fran Orno ar ganska omfattande. Kommer tunga fordon att ha
fortur?
Ingen fortur for tunga transporter.

Lastbilar i kommersiell trafik kostar pengar, dessa tar betalt vare sig de kor eller vantar.
Vantetider pa farjan kan bli kostsam fér den som anlitat transporten.

Om det beslutas att det blir en allman farja, vad for typ och storlek pa farja har Farjerederiet
planerat for i sa fall?

Det ar inte klart hur ménga bilar farjan kommer att ta. Behovet styr. Sannolikt en farja som tar 40 — 50
bilar.

Hur hanteras tunga transporter?

Det finns ett flertal akerier o Entreprendérer pa Orné med tunga fordon, samt markdgare med
behov av timmertransporter.
Samma hantering som idag. Tunga transporter gar via Dalard.

Dubblering av turer
Hur sker dubblering av turer vid kapacitetsbrister?

Ingen dubblering av turer.

Farjelage pa Dalaro

Om det behovs en ny hamn vid 6vergang till allméan farja, Finns det alternativa forslag VAR
Finns forslag pa ny strackning for farjelinjen till Orno?

Om det blir allman farja kommer farjelaget pa fastlandet att fortfarande, i alla fall initialt,
vara placerad vid Hotellbryggan pa Dalaro?"

Farjelage pa Galo
Vilka geografiska positioner har man granskat for ett ev nytt farjelage pa Gal6? Om Sjalaker
inte &r med, varfor har man valt att utesluta Sjalaker?

Vid 6vergang till allmén férja blir hamnen inledningsvis pa samma stille som nu pd Dalaro.
Nytt farjeldge kommer att utredas. Det finns inte ndgot beslut om var den nya hamnen pa
fastlandet kommer att vara beldgen.

Natthamn pa Orné
Hur téanker TRV for maojlighet att ha natthamn pa Orno?

Kan vi krava att de eventuella framtida Trafikverksfarjorna har sin natthamn pa Ornésidan,
sa att arbetstillfallena stannar pa 6n?



Natthamn pa Ornd ar viktigt av flera skar: a) forsta turen pa dagen fran natthamnen. Det ar
mest angeldget att komma fran Orno och in till stan fore rusningstrafiken. b) det &r 6nskvart
att personalen pa farjan blir boende pa Orno c) vid olycksfall pa Orné ar det en foérdel om
farjan ar pa on. Hur stor ar chansen att natthamn vid Allman farja blir pa Orn6?

Natthamn kommer att vara pa fastlandet. TRV &r en myndighet. Det finns reglerad
anstéllingsprocess. Det édr en forutsittning for att pa ett enkelt sitt kunna rekrytera personal.

TRV: hur hanteras kder vid farjelagena?

Om det skulle uppsta problem med kder och resenarer som inte far plats pa 6nskad
farja...Om bilister kanner sig nédgade att ta sig till farjelagen i orimligt god tid for att sakert
hinna med farjan? Hur hanterar ni det?

Det finns inte ndgon féardig 16sning for hur korer kommer att hanteras.

TRV: Jamforelse med andra farjelinjer
Hur har 6vergangen till allman farja fungerat pa jamforbara farjelinjer?

Det finns inte nagon farjelinje som paminner om ornd-dalardleden .

TRV: krav pa tonnage

Det namns i farjeutredningen att nuvarande privata farjor pa Orndleden inte uppfyller
Farjerederiets krav pa tonnage. Tacksam om ni beskriver mer i detalj beskriver pa vilka
omraden som Orno6farjorna avviker fran Farjerederiets kravbild?

Vi har ett eget system med farjeligen och farjornas ramper som inte dr kompatibelt med
ovriga farjor 1 skdrgdrden. Andra farjor kan inte nyttja vira lagen och vi kan inte nyttja andras
lagen. For att sdkerstdlla kontinuerlig drift skulle Orndleden inga i ett storre kluster dar
farjorna ar utbytbara mot varandra. Utdver ramper och ldgen ar vara farjor 4ven anpassade far
en lag (lagre bemanning) for att halla driftkostnaden nere.

Om vi skulle driva Ebba skulle sannolikt driftkostnaden fordubblas i forhallande till om vi kor
en egen firja eftersom bemanningskravet blir hogre.

Karno
Trafikverkets PM, s 2, Beskrivning av Orn6, Geografi och kommunikationer

”0rno ar utpekad som en sa kallad kdrné i den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050),
vilket innebar att den anses ha forutsattningar foér ett utbud av samhallsservice och
infrastruktur.”

Vad ar definierar en karn6? Hur paverkas Ornés status som karno av allman farja?

Denna fraga besvaras av WAAB (se separat dokument)

Ny ramp

Trafikverkets PM, s 4, Beskrivning av farjeleden, Historik Ny ramp

"Foreningen har nyligen ansokt om bidrag fran Trafikverket, och fatt beviljat, for att
renovera ramperna vid farjelagena”



Hur staller sig Trafikverket till ombyggnadskostnaderna relativt ett framtida 6vertagande av
trafiken, med tillhérande nytt tonnage som kanske behover helt andra farjeramper?

Skulle planer pa Trafikverksfarjor innebdra att bidraget till nya ramper nu stoppades? Eller
skulle behovet av nya ramper nu kunna innebara ett paskyndande av ett
Trafikverksovertagande av trafiken?

(Det tycks mig dyrt och dumt att bekosta och bygga nya ramper nu, fér att bara nagra ar
senare riva dem och bygga nya som anpassas till Trafikverkets farjor.)

Det ar ett strategiskt beslut frdn Ornofarjans Samfallighetsforening som fattades for ca 30 ar
sedan, att inte ha rampen ombord pa farjan. Detta med tanke pa att ofsf handlar upp
entreprendren. Skulle samfélligheten d4ga rampen, och den skulle sitta ombord pa
entreprendrens farja skulle samfalligheten inte kunna byta entreprendr.

Férjor (tex OSAB-TRYV), och angoringar ar inte kompatibla. Trafikverket har en h6j och
sdankbar "backe" (skjutbar) som dr inbyggd 1 kajen, byggnation vilken tar upp hela fordonens
egenvikt vid ombordkorning, vilken férjans klaff ligger an mot. Under lastning/lossning
justerar/kompenserar féarjans klaft for de aktuella nivaskillnad som uppstar under
lastning/lossning.

Samfillighetens "flytande ramper", sdnks ned och "vilar" pé aktuell farja vilka bar upp vikten
fran ombordkorande fordon, da rampen ligger last mot farja under den korta klaffen under
angoring, samt att farjan tillsammans med ramp dndrar niva under lastning.

Om TRYV ska kora Ornd linjen, byter man troligtvis ut klaffarna, vilket &r mojligt for att
fortsatta driften med vara befintliga ramper.

TRV, driver ndgra linjer dér de har korta lemmar pa fartygen for aktuell drift med liknande
rampsystem som Samfillighetens har idag vilket &r en mycket bra losning, och att
forhallandevis inte &r sé stort projekt att anpassa TRV farjor till vara ramper om de ska séttas
in pa Ornorutten. Det finns dock inte flexibilitet mellan olika farjor i Stockholmsomradet”

Man inser att det maste till en omfattande ombyggnation bade av kaj 1 Dalar6 och pa Orng,
for att om mojligt hitta en 16sning som fungerar med bdde kortare och lédngre "klaffar" pa de
olika férjorna.

Det dr virt att notera att Trafikverket bekostar 80 % av kostnaden. Samfalligheten betalar
20%. En ombyggnation av kaj/ramp till en flexibel 16sning som passar bada

systemen av ramper uppskattas till en merkostnad av ca 40% mer for Dalard (Angoring
Hésselmara aterstar). TRV har fatt frigan om vilket alternativ att vélja, och var intresserade
av att halla ned kostnaden. Skulle det byggas en ramp/kaj for TRV-trafik 1 Dalard, med
flexibel 16sning till olika férjor, krdvs formodligen ingrepp i kajen, vilket inte gar att flytta
med till ndsta hamn, om det blir aktuellt.

Hur hantera process kring ny ramp pa Dalaro

Samfilligheten har beslutat att [ana upp 12 milj till ny ramp pa Dalardé. Total kostnad for
investeringen ar oklar. Hur tycker Trafikverket att detta bor hanteras utifran ert preliminara
stallningstagande?



TRV har fatt fragan om vilket alternativ att vilja, och var intresserade av att halla ned
kostnaden. Skulle det byggas en ramp/kaj for TRV-trafik 1 Dalard, med flexibel 16sning till
olika farjor, krdvs formodligen ingrepp i kajen, vilket inte gar att flytta med till ndsta hamn,
om det blir aktuellt.

Befintligt farjelage, konkurrensmajlighet
Hur ser kommunen pa konkurrensmajligheterna med befintlig konstruktion av farjelage?

TRV, driver ndgra linjer ddr de har korta lemmar pé fartygen for aktuell drift med liknande
rampsystem som Samfillighetens har idag vilket 4r en mycket bra l6sning, och att
forhallandevis inte &r sa stort projekt att anpassa TRV farjor till vara ramper om de ska séttas
in pa orndrutten. Det finns dock inte flexibilitet mellan olika farjor 1 Stockholmsomradet”

AvS:en i Sammanfattningens s 3. Okad trafik

havdar att "allman farja” skulle leda till mer trafik och Trafikverkets PM (s 1 Bakgrund) tar
over detta resonemang: ” Dock blir en betydelsefull konsekvens av att farjan blir allman en
mer anstrangd trafiksituation”.

Varfor skulle trafikmangden 6ka bara for att farjelinjen blev allman? Skulle folk borja
okynnesaka fram och tillbaka till Dalar6?

I de fall man bytt fran enskild till allmén farja har trafiken 6kat. P4 Tynningd, vilket ar det
senaste Overtagandet 6kade trafiken med 50%.

Farjerederiets krav pa tonnage.

Det namns i farjeutredningen att nuvarande privata farjor pa Orndleden inte uppfyller
Farjerederiets krav pa tonnage. Tacksam om ni beskriver mer i detalj beskriver pa vilka
omraden som Ornofarjorna avviker fran Farjerederiets kravbild?

Miljoaspekten vilken typ av farjor? Kan det bli elfarjor?

Om Trafikverkets farjerederi skulle inforskaffa nya och miljovanligare farjor, men den privata
biltrafiken istallet 6kar kanske vinsten ur miljésynpunkt ar begransad.

Hur staller sig Trafikverket, Regionen och kommunen till andra (kollektiv) trafiklésningar i det
langre perspektivet? Kénns inte privatbilism ganska 1900-tal?

Det finns inte nagot beslut fattat om vilken typ av férja det blir och pa vilket drivmedel den
kommer att gé. Osannolikt att det blir en elfédrja. Det finns elférjor, svarigheten &r
elforsorjningen vid kajen. Tekniken dr inte framme dnnu. Utvecklingen gér fort, det kommer
att se annorlunda ut om négra r. Firjan stannar bara i 5 min for att omlastning. Finns inte
infrastruktur for s& snabb laddning.

Farjerederiets miljovision (vision 45)

Beskriv Farjerederiets miljévision (vision 45) och vad den skulle innebéra for Orndleden. Finns tex
mojlighet for att moderna miljéanpassade farjor eller rent av specialanpassade farjor in pa traden?
Pa hur manga ars sikt i sa fall?

Vision 45 innebér att TRV:s férjor ska vara klimatneutrala till ar 2045.



Miljovanlig hybrid/elektrisk farja
Hur ser Trafikverket pa mojligheten till en miljovanlig hybrid/elektrisk farja till Ornéleden?
Se svar ovan.

Miljokrav for Farjerederiets farjor

Beskriv kortfattat miljokraven(bransle) for Farjerederiets farjor (dven Waxholmsbolaget).
Hur ser motsvarande miljokrav ut géllande bransle ut fran TRV till OFSF och vidare pa
entreprendren dvs vilket bransle anvands av OSAB:s farjor idag? Forklara hur eventuella
skillnader i krav, da det ar statliga medel (TRV) som finansierar huvuddelen av
branslekostnaden for bade Farjerederiet och OFSF/OSAB? Vissa turer av farjan kors idag at
Waxholmsbolaget. Vilka miljokrav gallande bransle staller de pa OFSF?”

TRV har samma krav pd Orno sjotrafiks farjor som Transportstyrelsen har.

Transportstyrelsen har tagit fram hur mycket svavelinnehdll som 4r godként. Det finns att ldsa
pé denna sida (se ldnk precis under detta stycke). Deras krav dr ” Inom SECA-omrédet far
svavelhalten inte 6verstiga 0,10 viktprocent fran 1 januari 2015
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Miljo-och-halsa/Luftfororening/SOx---
svaveloxider/

Behov av fardtjanst, sjukresor och sjuktransporter mellan Orné och fastlandet finns idag.

Behovet av denna typ av resor ar idag stérre an den service som finns for att kunna
tillgodose behovet. Det finns planer pa att bygga ett dldreboende pa Orn6. Om planerna pa
ett dldreboende pa Orno realiseras stéller detta hogre krav an vad som finns idag pa
tillganglighet till fardtjanst, sjuktransporter och sjukresor. Personal som bemannar ett
dldreboende ska kunna ta sig till och fran sin arbetsplats inom rimliga tider oavsett
tjanstgoring dagtid, eftermiddag/kvall eller natt.

Hur staller sig Trafikverkets rederi, Vagutredaren och Enhetschefen Utredning, Planering
Region Stockholm och representant fran Haninge kommun till detta avseende behovet av
en 6kad kapacitet bl.a. fler farjeturer (oavsett veckodag eller helgdag) mellan Orné och
fastlandet?

Fardtjanst
Idag kan inte personer med fardtjanst aka fran dorr till dorr eftersom fardtjansttaxi inte aker
med farjan. Vilka regler galler for fardtjanst och sjuktransporter pa en allman farjelinje?

Férdtjanst dker pa samma premisser som andra fordon dagtid. Inga extraturer for fardtjanst.
For ”blaljus” kan extratur sittas in om férjan just d& har ett uppehéll”, forutsatt att det ar en
tvaskiftstimmarna, dvs dagtid. Under natten finns inte ndgon beredskap. Helikopter far kallas
in pd samma sétt som idag.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Miljo-och-halsa/Luftfororening/SOx---svaveloxider/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Miljo-och-halsa/Luftfororening/SOx---svaveloxider/

Rorelsehindrade
Handikappanpassning

Vilka tillganglighetskrav for handikappade som galler for TRV:S farjor samt huruvida dessa krav
verkligen uppfylls Idag?

Vad for typ av krav pa anpassning for rorelsehindrade har Farjerederiet pa sina farjor?
De féarjor TRV har dr handikappanpassade.

Passagerarutrymmen pa TRV: farjor hur blir det?
Hur ser mojligheterna ut for att ha farjor med en tillfredstéllande vistelsemiljo for de som gar
pa farjan? Och som kan erbjuda tillrdckligt manga platser for sittande?

Hur |6ser Trafikverkets Farjerederi passagerarutrymmen for dem som inte kommer med bil?
Det &r en relativt lang resa som i dagslaget racker bade till frukost och lite arbete via wi-fi
ombord.

Resenadrer utan bil
Vilka resmojligheter och resenarsmiljéer kan forvantas for de som reser utan bil - dvs till fots och
cykel?

Det finns passagerarutrymmen pa TRV:s férjor.

Inflytande fran resenarer

Kommer vi, vid en statlig farja, kunna ha en arlig stamma eller mote for fastighetsdgarna pa
on dar vi som nu kan 6nska oss nya turer och ta upp nya forslag for Ornofarjan, as att vi
vidmakthaller var ”“nardemokrati”

Fyra génger/ar sker mote mellan TRV med Skérgédrdens riksforbund. Vi har mojlighet att
skicka véra fragor till detta mote.

Hur styrs driften?

Nu har vi en I6sning med en samfallighetsférening som ger uppdrag till en entreprendr.
Styrelsen i samfallighetsféreningen utses bland medlemmarna. Hur styrs den statliga farjan
med TRV som huvudman. Blir den en sarskild grupp som jobbar med farjelinjen Orn6 —
Dalaro, eller ar det en stoérre grupp som jobbar med manga farjelinjer? Kommer vi att ha en
kontaktperson som vi kan framfora vara onskemal till?

Driften skots av Farjerederiet hos TRV.

Levande skargard

Vad kan Trafikverket/Farjerederiet gora battre an befintlig entreprendér fér en bittre levande
skargard?

Att infOra allmén férja ér ett exempel pa det.

Behalla OSAB som entreprendr?

Om Trafikverket tar 6ver huvudmannaskapet, ar det mojligt att fortfarande behalla OSAB
som entreprendr? Kommer da samma krav pa miljé samt anpassning for rorelsehindrade
stallas pa entreprendren likt Trafikverkets krav?



Om TRYV blir huvudman skots trafiken av Farejederiet hos TRV.

Avgift Allman farja

Jag har hort att vissa farjor som Farjerederiet kor sdsom Visingsofarjan ar avgiftsbelagd. Vad
kommer det kosta per ar for mig om det blir en statlig farja jamfort med dagens 9 000kr?
For mig med familj med tre barn ar farjekostnaden en vasentlig fraga for att fortsatt kunna
bo kvar pa 6n?

Om det blir allméan farja kommer det att vara kostnadsfritt att aka farjan?

Om allman farja, ar det skattepengar som betalar driften och underhallet? Kommer det att
kosta lika som mycket som nu, mer eller mindre? (utifran vad andra farjelinjer med allman
farja kostar)

Om det blir allmén férja blir en avgiftsfri.

Trafikunderlaget?
Hur berdaknar TRV trafikunderlaget? Det ar i forsta hand s6dra delen av Orné som har
vagforbindelse. Fa fastigheter pa norra Orno har vagforbindelse. Har detta tagits hansyn till?

Trafikunderlaget har baserats pd uppgiften om 300 hushdll pa Orné och ddrmed 600
vagintressenter (Notis. Ornoféarjans Samféllighetsforening har rittat uppgiften, farsk siffra
frdn 31 dec 2019 ér att 235 personer dr mantalsskrivna pd Ornd, dvs vuxna och barn. 187 av
de 235 &r 18 ar eller dldre. 102 hushall pa huvudon. Det innebér 204 vigintressenter

Farjerederiet - Anstaliningsvillkor

Hur ser anstallningsvillkoren ut for besattning pa Farjerederiets farjor t.ex. avseende
veckoarbetstid, visstidsanstallning eller tillsvidareanstallning?

TRYV:s personal har goda anstillningsvillkor, reglerade enligt kollektivavtal.

Om SL vid en statlig farjeled beslutar att trafikera med busslinje 6ver 6verfarten, garanteras da
bussen plats pa farjan? Hur funkar detta pa Ljusterd, Rind6, Blid6, Tynningd?

Personal pa Farjerederiet

Personal. 18 personer &r idag anstéllda pa OSAB. Kommer Trafikverket att satta in egen personal pa
farjelinjen Orno - Dalard? Eller finns det chans att anstéllda pa OSAB kan fa anstéallning hos
Farjerederiet?

TRV har inte mgjlighet att ta 6ver OSAB:s personal.

Kallelseturer
Hur anvands kallelseturer?

Inga kallelseturen. Farjan kommer att kora enligt turlista.

Beredskap

Finns det beredskap med extra farja om nagot skulle handa med de ordinarie farjorna?

Om den ordinarie farjan gar sonder rings en reservfarja in. Den infinner sig inom 3-6 timmar.



Hamnen pa Dalaro

Ar kofilerna i Dalaré tillrackligt breda for att uppfylla Trafikverkets standard fér detta. Om
inte sa minskar kapaciteten i kdmagasinet och det kan bli vanligare att bilarna star i backen
upp pa Odinsvagen.

Vi kan inte svara for sjilva filbredden men vi antar att det foljer ndgon végstandard. Néar det
giller magasin forordar vi att ett farjelass ska kunna magasineras (35-40 bilar) for att undvika
problem. Samtidigt dr det ménga platser 1 landet dér vi inte uppnér detta.

Hur ser TRV pa tunga fordon p& Odinsvigen i Dalaré? Ar problemet I6st i och med
ombyggnaden av Odinsvagen? Om inte kommer det att krdvas specialturer for mellan
Hesselmara och Séderby brygga dven med Statlig farja med fastlandshamn vid Hotellbryggan
pa Dalaro?

I dagslédget inte finns nagra planer att leda om tung trafik till annan hamn sasom Séderby
brygga, men att frigan kommer att utredas i samband med att man undersoker var ny
hemmahamn ska byggas. Att farjeldget vid hotellbryggan maste flyttas &r helt klart. Problemet
med en tunga trafiken blir da 16st.

Slutkommentarer fran en av medlemmarna:

Fragan om nya farjelagen bor tas upp forst nar ovanstaende fragor ar besvarade och
utredda.

Om en farjetur blir fullbokad, exempelvis p.g.a. transport av en timmerbil, bor antingen den
storre av de tva farjorna koéras alternativt satta in en extratur.

Det borde ga utmarkt for en statligt agd farja att ha sin hemmahamn pa Orné. Exempel finns
pa flertalet 6ar i Stockholms skargard.
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